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INITRUDUCUCUIUIN.

LSte proyecto ae mvestgacion tiene como nnandad anaizar el puerto ae Lampecne
€n el perioao ae 13Vu a 132Y.

Este lugar fue uno ae i0s puertos maritimos de suma trascendencia para ia coionia
novohispana, especialmente a partir de las Ketormas Borbonicas. Generaimente, este puerto
no ha sido considerado como importante por los historiadores, porque ia supremacia la tenta
el puerto de Veracruz. Pero habria que preguntarse  hasta que ano aproximadamente
Veracruz fue el unico puerto comercial con Luropa y los Estados Unidos de America’ kn
ese sentido, uno de ios objetivos es conocer la importancia que tuvo Campeche, pues por ias
fuentes se sabe que fue uno de los puertos mas importantes de la colonia, que mantenia
relaciones mercantiles con otros puertos dei interior de la Nueva Espafia como luxpan,
Tampico, Alvarado, Coatzacoaicos y labasco; pero tambien con otros lugares del
continente americano, como kstados Unidos de America, Jamaica, Honduras, La Habana,
Puerto Rico, Panama, Caracas, 1timidad y Santa Margarita; inclusive con puertos europeos
de kspana, Inglaterra, Francia, Irlanda y Alemamia. Por lo mismo, la importancia de esta
investigacion radica en anahizar un puerto que hasta la techa no ha sido trabajado por los
mvestigadores, asi como tambien penetrar en un campo poco o nada estudiado por los
mismos, que son los puertos novohispanos y su comercio maritimo.

A partir de 1770 se otorgo a Campeche el permiso para poder comerciar con
puertos hispanos e 1slas de Borlovento. Esto permitio que l0s circuitos comerciales se
amplaran y que Campeche ocupara desde entonces el segundo lugar en importancia

maritima, para la Nueva kspafia. Precisamente la hipotesis de esta mvestigacion pretende



aemostrar que Lampeche era €l segundo puerto en 1mportancia de ia INueva kspana, despues
de veracruz.

Los capituios de ios cuaies consta ei presente trapajo SOn Cuatro. &n ei primero, se
pretende dar un esbozo generai de ia situacion de Campeche durante ei penodo coioniai.

En ei segundo capituio se anaiiza ei comercio novohispano a fies de ia coioma y
principios de ia independencia. Aqui se sigue paso a paso ia imporiancia mariiima dei
puerto de Lampeche, comenzando por un estudio a mvei generai y posteriormenie a nivei
regionai.

EBi comercio de Campeche se estudia en el tercer capituio, resaitando ei
funcionamiento del puerto, sus conexiones comerciaies, i0s tpos de embarcaciones y ios
comerciantes iigados al trafico portuano.

L Glino Capiulo, udcida Un analisis Compalative oniio las cntradas ¥ sauaas doi

puerto de Campeche y ias de Veracruz en ei mismo penodo.



L. DESCRIPCION HISTORICO GEOGRAFICA DE CAMPECHE.*

Desde antes de 1>1Y, Lampecne €ra una Cluqaa prenispanica upicada en 1a parte
occidenial de ia Femnsuia de Yucatan, cuya denominacion indigena era Aim [°ech1, sede de
un senorio de iengua maya, que abarcaba desde ia costa occidental en ei norie de ia
peninsuia hasta ia parte centro sureste de la misma.

Las provincias de este sefiorio maya eran Campech, ‘Tixbulul, Maxton, Seybaplava,
Dzapton, Samula, Yaxacholul y Tixmucuy, cacicazgos que se formaron a partir de la

acriciAn Aal antimin imnarin mava a madindnce Aal cinlAa Y/ 4
TURTRIEATENS S MANSL ARAILIE LIS fratprmcrans 2rieg S ef 42 srEeoasitiisacs e 7 AT

Descubrimiento espanol.

En 1511 un grupo de espafioles que habia nautragado en su vigje de las costas de
Centroamerica hacia la 1sla de Jamaica, liegaron a las costas onentales de la peninsuia de
Yucatan. Algunos de los nautragos murieron de hambre, otros tueron sacriticados por los
indios del lugar, y siete mas, que los tenian prisioneros, lograron huir; cinco de los cuales
murieron y dos sobrevivieron. Gonzalo Guerrero, uno de los dos sobrevivientes, se caso con

una rica senora de Nachancan, con la que tuvo hijos, conviertiendose en capitan del lugar. kil

' El estado actual de Campeche cuenta con una superficic de 50,812 kilémetros cuadrados, que representa el
4.0 Yo del territorio de la Kepublica Mexicana. Limaita al norte y al noreste con el estado de Yucatan; al este
con uintana Koo'y la Kepublica de Belice; al sur, con la Kepublica de Guatemala y el estado de |abasco; y
al oeste con et o110 de Mexico. i estado de Campeche se divide en 0Cho MumcIplos que son: Calkini,
Hecelichakan, |enabo, Campeche, Hapeichen, Campoton, ki Carmen y Palizada. £n terminos generaies,
prevalece en la entidad el chima calido humedo, el cual Se presenta con variaciones anuales en la
precipitacion pluvial desde 1,100 mm. en la parte norte, hasta 1,500 mm. en la parte sur. La temperatura
media es de 26 grados centigrados; aunque en epoca de sequia es mayor, entre 23 y 29 centigrados, por la
concurrencia de vientos caiidos procedentes ael este y del sudeste.

* Alejandro Negrin Mufioz, Campeche. Una historia compartida, p. 13.



Olro soorevivienie, Jjerommo de Aguilar, quedo como esciavo dei cacique indigena de
Xamanzana.”

A principios de 151/, Diego Veiazquez, gobernador de Cuba, envid una expedicion
con tres navios hacia las costas de Yucatan. La expedicion esiaba a cargo de kFrancisco
Fernandez de Cordoba, quien llevaba como piloto a Anton de Alammos. Ya en la costa
noreste de la pemmnsula de Yucatan, despues de doblar el cabo san Anton descubrieron un

lugar al que llamaron lsla de Mujeres, por haber encontrado alli vanas esculturas del sexo

Var AMana 1Y D,
Wi ke

ctarinrmanta lHaanaran 1IN ladn ~na
NRAP Py M R GUNTRCTIS, GOE3T0T H (1w

on 2 un peblado
bautizaron con el nombre del Gran Cairo, hoy cabo Catoche. Despues arribaron a
Campeche, el 22 de marzo de 1517, donde desembarcaron para abastecerse de agua. Bernal
Diaz del Castillo retiere:

e Y HEVATGIIGS G BIIGS CGSGS Tilidy E1GiEs, GHE Cidii auiaionos de sies idolos ¥

been labradas de cal y canlo; y lenian figurado en unas paredes muchos bullos de

serpientes y culebras grandes y otras pinturas de malas Jiguras, y alrededor de uno
como altar, lleno de gotas de sangre...”

Fray Juan de 'l'orquemada explico que los mndios llamaban a ese lugar (Juin Pech,
que signiticaba “lugar crecido”, al cual Francisco Fernandez de Cordoba lo nombro Lazaro,
por haber llegado en el dia de su advocacion. El mismo autor retiere que la expedicion hizo
rescate de diversos articulos, entre ellos plata v oro.’

La expedicion paso a otro pueblo denominado Champoton, donde tueron atacados

por los naturales del lugar, muriendo 26 espafioles. Férnandez de Cordoba escapo de ese

> Francisco Lopez de Gomara, Historia General de las Indias, t. 11, pp. 29-30

* Bernal Diaz del Castillo, Historia de la conquista de la Nueva Espafia, cap 11l | p. 7.

* Citado por Roman Pifia Chan, Campeche durante el periodo colonial, p. 5. Ver También Peter Gerhard,
La jrontera suereste de la Nueva Espana, pp. /9-51.
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lugar, regresando a la 1sla de Cuba, donde murio. Sin embargo, pronto se corrio ia noticia de
las riquezas de las tierras recien descubiertas.”

bkn mayo de 1518, salio de Cuba otra expedicion orgamzada por Diego de
Velazquez, la cual estuvo compuesta por cuatro navios encomendados a Juan de GUrpgalva y
como puoto mayor a Anton de Alaminos, con 160 hombres, vecmos de ia 1sla de Cuba. kn
este segundo vigje llegaron a un pueblo que bautizaron como San Juan de Porta Latina en la
isla de Cozumel, a fa cual le pusieron el nombre de Santa Cruz. kn esa ocasion, la
expedicion incursiono por la costa onental de Yucatan hacia el sur, hasta llegar a un lugar al
que denominaron Baha de la Asuncion. Posteriormente, regresaron por la misma ruta, hasta
doblar la parte noreste de la peninsula, dirigiendose a Campeche (Ver Mapa 1). En ese lugar,
los espatioles tuvieron un entrentamiento con los indios, quienes les impidieron bajar a tierra
a tomar agua.’

De Campeche partieron con rumbo al sur, siguiendo la costa, hasta llegar a un rio al
que nombraron de Gryalva. kn ese lugar, los espafioles hicieron rescate de oro y plata con
los indigenas. Lopez de (Gomara menciona que el capitan Juan de Gryalva también hizo
rescate de oro y plata en Potonchan, San Juan de Ulua y otros lugares de la costa del Golto
de México. Posteriormente, Juan de Grijalva regreso a la isla de Cuba.”

El gobernador de Cuba junto con varios de los vecinos mas prominentes de la 1sla de
Cuba organizaron una nueva expedicion, con diez navios y nombrando a Hernan Cortés

como capitan de la misma. La expedicion salio de Santiago de Baracoa el 10 de tebrero de

“ Hernan Cortés, “Primera Carta de Relacion, 10 de julio de 1519” en Hernan Cortés, Cartas de Relacion,
Pp. /-8.

" Hernan Cortés, op. cit., “Primera Carta...”, pp. 8-9; Bernal Diaz del Castillo, op. cit., Historia..., cap. VIII
p. 1>-1/, Peter Gerhard, op. cit., La frontera..., pp. /9-81.

“ Hernan Cortes, op. cit., “Primera Carta...”, pp. Y-19; Francisco Lopcz de Gomara, op. cit., Historia..., pp.
19¥-22; Bernal iaz del Castulo, op. cit., Historia.... cap. Xi,p. 2U-41.



1519 rumbo a Cozumel. Posteriomente, Hernan Corteés paso a Cabo Catoche, donde se
entero de la existencia de dos espafioles que vivian entre los naturales de la peninsula, a
quienes mando buscar. Estos dos espafioles eran Jeronimo de Aguilar y Gonzalo Guerrero,
refendos en paginas anteriores, este ultimo pretirio quedarse con su mujer e hyos. Luego, la
expedicion se dirigio al rio Gryalva, y luego a 'I'abasco, antes de llegar a San Juan de Ulua,

donde Hernan Cortés inicio la conquista de el imperio mexica.”

NeteTell
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Campeche.

Es teresante observar como la pemnsula de Yucatan paso desapercibida para los
espafioles por mas de un lustro a partir de 1519, ya que m siquiera Hernan Cortes tomo en
cuciita €SIC ICITIHOII0 CUaindo icalizod su exXpedicion a ias ilibucias. iue il 1520, Cuaildo
Francisco de Montejo solicito a la Corona espaiola una capitulacion para la conquista de
Yucatan."

(Por que el interés de Francisco de Montejo por Yucatan’ Este personaje habia
participado en las tres primeras expedictones que llegaron a la peninsula, con krancisco
Fernandez de Cordova, Juan de Gryalva y Hernan Cortes, de ahi que se hubiera interesado
por ese terntorio al ver la nqueza de las ciudades mdigenas. En 1525, tue designado por
Cortes como procurador ante la Corona, donde obtuvo el nombramiento de Adelantado de
Yucatan, como ya se menciono. Partio de San Lucar de Barrameda el 27 de junio de 1527
mmho a la neninsuia con 1a tinahdad de conaqstarla, al mando de de 258 hombres v como
” Hernan Cortés, op. cit., “Primera Carta....”, pp. 12-17; Francisco Lopez de Goémara, op. cit., Historia...,

Pp. £3-46; Bernal D1az del Castillo, op. cit., cap. X1X , p.31,32,33.
" Demetrio Ramos Pérez, « La Conquista” en Historia de Iheroamérica, t. 11, p. 149.



sus oficiales reales Alonso Davila, contador; Pedro de Luna, tesorero; y Hernando de
Cueto, tactor y veedor. En este expedicion, Francisco de Montejo gasto mas de 30,000
castellanos."’

krancisco de Montejo tundo una poblacion en Can Pech, a la que llamo Salamanca,
la cual no pudo sostenerse por las diticultades naturales del ferreno, pues carecia de rios
para abastecerse de agua, pues los espaiioles no conocian de la existencia de los cenotes o
pozos naturales. Asi que Francisco de Montejo recurrio a la ayuda de la primera Audiencia,
la cual lo nombro alcalde en el rio Gmjalva, en el territorio de ‘l'abasco, el 30 de julio de
1529. Desde la base de conquista establecida en l'abasco, Francisco de Montejo el Mozo,
hijo del ya mencionado con el mismo nombre, tue sometiendo varias poblaciones mayas de
esta regidn a partir de ese afio.'“

La audiciiCia dé MEXiCo esciibio a la Loioiia Sspaiivia ¢i iY de abiii de 1532, Gue
Francisco de Montejo el Mozo habia conquistado algunas poblaciones indigenas del rio San
Lazaro. En tanto que en 1533, Francisco de Montejo el Vigjo se encontraba conquistando
Honduras en compariia de Alonso Davila. Entre las provincias que paciiico se encontraban
San Salvador, Guatemala, San Miguel y Comayagua. Para 1535, muchos de los

conquistadores que lo habian acompafiado a Honduras, se habian 1do a la conquista del Peru.

En 1536, Francisco de Montejo el Viejo regresé a la ciudad de México. "

""" Victor M. Alvarez, Diccionario de Conquistadores, N° 701, pp. 367-371; Francisco A. de Icaza,
Liccionario autoblografico de conquistadores Y pobladores de Nueva tspana, v. 1, N° 1, pp. 1-2.

'“ Demetrio Ramos Pérez, op. cil., “La Conquista”, pp. 149-150; Victor M. Alvare, op. cil., Diccionario...,
pp. 36/-3/1, Roman Pina Chan, op. cit., Campeche..., p. 40

" Victor M. Alvarez, op. cit., Diccionario..., pp. 367-371; Francisco A. de Icaza, op. cir., Diccionario..., v.
1, N L, pp. 1-2; Roman Pina Chan, op. cil., Campecne..., p. 40.
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kn 1537, Francisco de Montejo el Viejo, se remncorporo a la conquista de Yucatan,
con una flota que desembarco en Champoton. Desde Champoton, su hyjo penetro hacia el
norte de la peninsula, fundando San Francisco de Campeche en 1540,

Al afio siguiente, los espaiioles instalaron un cabildo en la villa de San kFrancisco, que tue el
unico ayuntamiento de Yucatan durante un afo. Posteriormente, la jurisdiccion de la
peninsula se dividio con Mérida, Valladolid v Salamanca de Bacalar."

Para 1539, Francisco de Montejo el Viejo era gobernador de Chiapas. En el afio
siguiente, Pedro de Alvarado y kFrancisco de Montejo el Viejo tuvieron algunos problemas
por el cargo de Adelantado de Yucatan, asi que el virrey don Antonio de Mendoza, ordeno a
Alvarado que le entregara a Montejo la Crudad Real de Chiapas, la encomienda de
Xochimilco y 2,000 pesos de oro a cambio de la gobernacion de Honduras, lo que no se
realizé por la muerte de Pedro de Alvarado.'

Despues de la tundacion de la villa de San Francisco de Campeche, Francisco de
Montejo el Mozo logro la conquista del norte de la peninsula y establecer la villa de Nuestra

Sefiora de la Encarnacién de Mérida, el 6 de enero de 1542 '

La jurisdiccion politica de Campeche durante el peripdo colomal,

Al morir en 1541, don Pedro de Alvarado, Alonso de Maldonado, yerno de don
Francisco de Montejo el Viejo, tue nombrado gobernador de Guatemala, cargo que

desempefio de 1542 a 1548, siendo a la vez Presidente de la Audiencia de los Confines.' La

"* Demetrio Ramos Pérez, op. cit., “La Conguista”, p. 150.

" Peter Gerhard, op. cit., La frontera...., pp. 79-81.

' Victor M. Alvarez, op. cit., Diccionario..., pp. 367-371; Roman Pifia Chén, op. cit., Campeche..,40.
" Demetrio Ramos Perez, op. cit.,, "La Conqusta”, p. 150.

" Guillermo Porras Mufioz, £/ gobierno de la ciudad de México en el siglo XVT, p. 348.



provincia de Yucatan paso a la jurisdiccion de la Real Audiencia de Los Uontines o
Guatemala, por real cedula del 7 de julio de 1550 (Ver Mapa 2). El 22 de agosto de ese afio,
Francisco de Montejo el Viejo tue depuesto como alcalde mayor de Yucatan, nombrando en
su lugar a Juarez de Avila."”

Cerca del puerto de Campeche, hacia el noreste a unos dos kilometros de la playa, se
localizaba el convento tranciscano de San Francisco Kinpech, donde nicialmente los ndios
tueron congregados. Hacia el suroeste se tundo el barrio de indigenas mexicanos de San
Roman. Para el siglo X V11, algunos documentos mencionan varios barrios indigenas como el
de Santa Ana, Santa Lucia, Hampolol, Xecelchakan v Zamulé, entre otros.~

A principios del siglo X V11, el gobernador de Yucatan tema derecho a nombrar un
representante en Campeche, cargo ocupado generalmente por algun comerciante importante,
a quien se le otorgaba el titulo mulitar de capitan. A mediados de ese siglo, el representante
del gobernador en Campeche, recibio el titulo de sargento mayor, al que se le agrego la
nomenclatura de teniente de capitan general, que en jerarquia era el segundo oficial mulitar
de la gobernacion de Yucatan ( Ver Mapa 3). Para 1687, los nombramientos sobre este cargo
S€ empezaron a autorizar en kspana. kn caso de muerte del gobernador de Yucatan, el
sargento mayor de Campeche asumia el mando mulitar de la gobernacion. A partir de 1744,
el cargo de sargento mayor comenzo a designarsele como teniente del rey. Sin embargo, el
gobierno local estaba en manos del cabildo, que desde su tundacton a mediados del siglo

XVI, habia mantenido una gran autonomia frente al gobierno de Yucatan. '

" Guillermo Porras Mufioz, £l gobierno de la ciudad de Meéxico en el siglo XVI, p. 334.
™ Peter Gerhard, op. cit,, La frontera..., pp. 79-81.
“" Peter Gerhard, op. cit., La frontera..., pp. 79-81.
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La junsdiccion terntorial del temente de capitan general, representante dei
gobernador en Campeche, comcidia ongmalmene con la Junsdiccion del ayuntamiento de la
villa de San krancisco, que abarcaba casi todo el sureste de la peninsula. Para el siglo X V1|,
algunos representantes del teniente de capitan general que habian sido designados para las
poblactones de Becal y Sahcabchén, pasaron a ocupar una jerarquia similar a la de teniente
de capttan general y tueron nombrados por el gobernador de Yucatan. kn afios posteriores,
Bolonchencauich se transtormo en un partido, restringiendo el territorio de Campeche, y con

1 rANnTA ﬂlikllolﬁﬁﬂflﬁ I o xnlla Aa
MU LV PV DUVMVIVEWUL. 1od YR UYL

Campeche a hinales del periodo colonial (1 /86-1821 )

De acuerdo a las ordenanzas para la tundacion de las intendencias de la Nueva
Espafia en 1786, la intendencia de Ménda de Yucatan constaba de las siguientes provincias:
Yucatan, Laguna de Ierminos, labasco, Villa Hermosa, Acapala, Chiltepeque, Escobar y
Cupilco (Ver Mapa 4).“

La provincia de Yucatan tema bajo su jurisdiccion las subdelegaciones siguientes:
Bacalar, Beneticios Altos, Beneticios Bajos, Bolonchencauich, Camino Real Alto, Cammo
Real Bajo, Campeche, Costa, Mérida, Sahcabchen, Sterra, lizimin y Valladohd (Ver Mapas
5ve6)*

La subdelegacion de Campeche estaba contormada por las poblaciones de

Campeche, Campechuelo, Guadalupe, Hampolol, San Francisco y Zamula (Ver Mapa 7).“

Lo

Peter Gerhard, op. cit., La frontera..., pp. 79-81.
“* Aurca Commons, Las intendencias de la Nueva Esparia, pp. 44-48.
~* Aurea Commons, op. cit., Las intendencias..., pp. 44-48.
” Aurea Commons, op. cit., Las intendencias.... pp. 44-48.
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A partir de 1786, al cargo de gobernador y capitan general de Yucatan se le agrego
el de ntendente. Lucas de Galvez tue al primer oficial real que se le dio el titulo de
Gobernador, Capitan General e Intendente de la Real Hacienda de Yucatan y labasco,
tomando posesion de su cargo el 28 de tebrero de 1789. Este intendente trato de atender los
problemas mas urgentes en la intendencia, pero su labor se vio mterrumpida por su asesinato
en 1792, supliéndolo don José Sabido de Vargas.”

Lucas de Galvez realizo muchas mejoras en las ciudades mas importantes de la
intendencia a su cargo. kn particular en Campeche, mando reparar el muelle y las calles,
dividio en cuarteles la ciudad, planitico el mercado publico de carnes, mando construir el

Hospitai para leprosos y ordeno ia construccion de positos en todos ios pueblos.”’

Campeche en los 1nicios del periodo Independiente.

A partir de 1824, de acuerdo al acta constituttva def 26 de mayo, la mtendencia de
Yucatan tue desmenbrada en varios estados de la republica tederal: ‘1abasco y Yucatan. De
1836 a 1847, durante la republica central, Yucatan y ‘labasco se convirtieron en
departamentos. Despues de 1847, estas entidades volvieron a ser estados. A partir del
decreto del 19 de tebrero de 1862, se creo como estado de la Federacion al distrito de
Campeche, con el mismo territorio v limites que tenia como distrito. “*

Asi que en los micios de la epoca independiente, Campeche era un distrito del estado

de Yucatan.

2t

Aurea Commons, op. cit., Las infendencias..., pp. 141-148.
Aurea Commons, op. cit., Las intendencias..., pp. 144-148.
“* Aurca Commons, op. cit., Las intendencias..., p. 147.
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1L CAMPECHE Y EL CUMERCIOU EN MEXICU.

I 1 BL COMERCIO EN MEXICU A FINES DE LA EPUCA CULUNIAL Y

PRINUIPIUS DE LA EPUOUCA INDEPENDENDIEN | E.

Epoca colonmal.

Cuando las mercancias europeas llegaban al puerto de Veracruz, estas eran
recibidas por los comerciante del consulado de la ciudad de Mexico, los cuales tambien
manejaban las exportaciones novohispanas, principalmente oro, plata , afil, palo de tinte,
azucar y cueros, entre otros. kI papel tundamental que desempefiaron tue el de abastecer de
metales preciosos y productos tropicales a la metropoll, en consecuencia se crearon
diversos nucleos exportadores, y asi surgieron otros centros productivos, subsidiarios,
secundarios o simplemente marginados, los cuales ejercian el comercio con fa Corona
espafiola.”

Posteriormente, entre 1760 y 1821 se introdujo la retorma politica y administrativa
mas radical que emprendio Espafia en sus colonas, con la tinalidad de captar mayor cantidad
de ingresos tiscales.

Las retormas que a partir de mediados del siglo X V11l comenzaron a mplantar los
Borbones en todo el imperio espafiol buscaron remodelar la situacion interna de la peninsula
en sus relaciones con las colonias.  Los principios basicos de esta nueva politica tueron
una caracteristica del llamado “Despotismo llustrado”, que signitico el predominio de los

intereses del monarca y del estado sobre los individuos y las corporaciones. Por otro lado,

tenian Ia intencion de mmnulsar Ia agrnicultura la industria v el comercio con sistemas

racionales, en los que se aplicaba el conocimiento cientitico Yy tecnico.

“” Ciro Cardoso, México en el siglo XIX (1821-1910 ). p. 24,26
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“La politica aplicada en las Indias a partir de 1760 incluia propositos mas
amplios: retorma del aspecto admimstrativo de gobiernos, recuperacion de los
poderes delegados a las corporaciones, retormas economicas, y sobre todo, mayor
participacion de la colonia en el financiamiento de la metropoli.””

El encargado de promover las Retormas Borbonicas en America tue José de Galvez
visitador de la Nueva bspana de 1765-1771 v mas tarde mimstro de las Indias de 1776 a
1787/

En el ambrto de! comercio, se crearon o
Puebla , lo que provoco el debilitamiento del monopolio de comerciantes de la ciudad de
Mexico. Ademas, con la creacion de la intendencias, la hegemonia del consulado de Mexico
poco a poco se fracciono, fortaleciéndose asi, las economias regionales.”

Li iGSuitado de ias ietoiinas tue soipiendeiite. se calcula que apivxiiiadainiciie i
1796, 1a Nueva Lspana era la colonia mas rica del imperio y la que mayores igresos
aportaba a la metrépoli.™

En consecuencia estas retormas tuvieron el proposito de controlar la economia
espafola, pero sobre todo la colonial y sus objetivos en et campo comercial tueron:

- Recuperar las concesiones comerciales otorgadas a las naciones europeas desde el
siglo XVII. Terminar con el permiso otorgado a los ingleses para introducir esclavos y

mercancias en las colonias. el mismo modo, eliminar a los prestanombres sevillanos que

servian como mtermediarios de los consorcios extranjeros, favoreciendo a los comerciantes

espafioles v acahar con el mnnnpnlm sevillano

* Daniel Cosio Villegas, Historia General de México, T. 1, p. 488
~ Ciro Cardooso, Mexico en ¢l siglo X1X (1821-1910), p.30
** Danicl Cosio Villegas, Historia General de México, T. 1, p. 504



- Mejorar el sistema de extraccion de materias primas de las colonas y ampharlo a
las posestones poco explotadas como Buenos Aires, Caracas y La Habana.

- Fomentar el desarrollo agricola, ndustrial y manutacturero de la peninsula con el
proposito de que sus articulos tueran la base del intercambio comercial con las colomas,
evitando el contrabando de los productos de otras regiones europeas.

Las consecuencias mas trascendentes de estas retormas tueron:

- Adopcion de 1deas de libre comercio. La apertura de los puertos americanos para
comerciar directamente entres st y con otros puertos espafioles.

- £l apoyo a nuevos comerciantes y la creacion de nuevos consulados.

- Supresion del llamado repartimiento de mercancias espafiolas, controlado por los
alcaldes mayores, quienes actuaban como agentes comerciales del consulado de comerciante
de la ciudad de Mexico.

- La tractura del monopolio de comerciantes de la ciudad de México.

kn el Cuadro 1, se observa que a partir de 1791, el numero total de barcos aumenta
considerablemente hasta cast duplicarse en 1790. S1 bien es cierto que el numero de barcos
espafioles que entraron a Veracruz se duplico en los primeros cinco atfios, en los otros cinco
anos posteriores, su numero disminuyo. Esta disminucion del comercio entre los puertos
espanoles y Veracruz se debio a la guerra que Espafia sostuvo en esos afios con Inglaterra.
kn cambio el numero de embarcaciones provenientes de otros lugares de America casi se

triplico en los ultimos tres afios del periodo analizado. Lo anterior permite establecer que se

registro 1una notable anertuira comercial entre los mierfos americanos, no  solamente

15



provocado por las retormas borbonicas sino tambien por el contlicto anglo-espanol de esos

afius,
Cuadro 1. Barcos mercantes registrados en el puerto de Veracruz.™

| ANOS | DE ESPANA l DE AMERICA | TOTALES
1700 | 31 29! 50
1791 51 42 33
1792 | 77 43 120

11793 64 41 105
1794 52 51 113
1795 43 38 83
1796 31 48 79
1797 R 100 108
1798 22 76 55
1799 39 87 120

Inmicios de la_epoca Independiente (1821-1830).

Ciro Cardoso expone el siguiente panorama sobre el periodo:

"... El colapso del “pacto colomal’, suprimio la refacion que habia establecido
la Nueva Espana con el mercado mundial, a traves de puertos y aduanas espanoles,
abriendo entonces la posibiidad de buscar nuevas conexiones, mas directas, sobre
todo con el centro hegemonico: Inglaterra. kn los micios del siglo X1X, el pujante
capitalismo europeo se expandia a traves del mercado mundial mediante mecanismos
comerciales y bancarios, y , de manera mucho mas restringida, por medio de
inversiones de capital. De ahi que su dinamica de expansion mdustrial descansara no
tanto en el control de los centros de produccion de los paises peritericos, sino
priontariamente en el control de sus abastecimientos de productos primartos
(agromineros), y por tanto, en el control de su red de comercializacion en el mercado
mundial...>**

> R.S. Smith, Shippingin in the Port of Veracruz, citado en Daniel Cosio Villegas, Historia General de
Mexico, 1. L, p. 200,
77 Carlos dan Victoria y Satvador Velazquez Ramirez, “La formacion del Estado y las politicas economicas
(1821-1880) " en Lirco Cardoso (coord. ), Adexico en el sigio XL (15.2/-191U), op. cit., p. 66,
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De acuerdo al mismo autor, la vieja oligarquia intentaba restaurar su preminencia
economica. Lucas Alaman intento orgamizar la economia de tal manera que esta lograra
recuperarse. kiste proyecto se baso en el crecimiento de la mineria y de la region agricola del
Bajio. Un papel sigmticativo se le intento dar al Banco de Avio, que ntentd financiar y
estimular la produccion de telas baratas de algodon, lana y Imo. La principal fuente de
recursos del Banco de Avio provenia de los impuestos a las importaciones de telas de
algodon crudo. Este proyecto de orgamzacion economica tracaso debido a que las
oligarquias regionales no se pusieron de acuerdo en un proyecto de estado-nacion que se
editicara a expensas de las corporaciones existentes, que en la realidad eran enemugas del
naciente estado independiente.”

Hay que tomar en cuenta que desde 1804, se micio una retirada de caprtal de la
INugva ispaiia (ue (eiiia su Origeil i 1as Capeiiaiiias y Obias pias, Gue séivia paia iinaiciar
muchas de las actividades economicas. En realidad el periodo de 1821 a 1830 se caracterizo
por una carencia cronica de capitales, a pesar de que en 1824 entraron algunos de origen
ingles. A lo anterior, hay que agregar la caida de la produccion general de la Nueva LEspana
durante la guerra de Independencia, reduciendo la produccion agricola a la mitad y la minera
a la tercera parte, ademas de dafiar las vias de comunicacion y extinguir la decima parte de la
poblacion.

A partir de 1821 se establecieron una serie de aranceles de aduanas exteriores, que
tenian un caracter proteccionista, que prohibian la importacion de varios articulos u otros

aue fiieron gravados con tiertes derechos de mporfacion v exportacion kKsta nolitica tie

aphcada debido a la necesidad de los gobiernos de asegurarse entradas tyas a traves de los

* Ihid., p. 67.



Impuestos al comercio y a las presiones que ejercieron algunos grupos de productores y
comerciantes nacionales ante la entrada de productos extranjeros.™
ksta autora ofrece el siguiente panorama acerca del comercio maritimo:

“Dada la precariedad de las vias terrestres de circulacion, la nevegacion tue
tundamental tanto para el tratico comercial nternacional como para el interno.
Aunque la marma mercante mexicana y, en general, la navegacion nacional, tue cast
nula en el transporte externo de carga y de pasajeros, en el plano interno las
pequenias embarcaciones nactonales realizaron un activo comercio de cabotaje y
permutieron el traslado de mercancias a traves de rios, lagos y lagunas.

En las regiones costeras, donde el transporte terrestre era costeable solo para
los productos del comercio exterior y de algunos nacionales, toda la vida economica
dependia de estas embarcaciones; éste fue el caso de la costa de Veracruz a Bacalar y
del sureste en general. Los navios nacionales practicaron también el comercio de
cabotaje con los puertos de regiones limitrofes como Belice y Estados Unidos™"’

La misma autora dice que las rutas maritimas fueron casi las unicas vias hasta la
penetracion del ferrocarril. Las rutas maritimas mas importantes comunicaban a Meéxico con
la costa atlantica norteamericana y con Inglaterra, Francia y Europa en general. Los

principales puertos de procedencia y destino fueron Nueva York, Nueva Orleans, Burdeos,

Marsella, El Havre, Londres, Liverpool, Southampton, Gibraltar y San Francisco.™

* Inés Herrera Canales, “La circulacion: transporte y comercio” en Circo Cardoso (coord.), México en el
szglo ALX (1821-1910), op. cit., p. 194.

T dbid., p. 202,

** Ihid., pp. 202 y 207.
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ILZ IMPUKTANCIA ENTRATEGICA DEL PUERTO DE CAMPECHE.

Ignacio Rubio Mafie se retiere a la importancia que tuvo el puerto de Campeche de la
siguiente manera:

" Puede afirmarse que durante el régimen virreinal el uinico puerto del seno
mexicano que podia rivalizar con Veracruz era el de Campeche, y esto es con la
consideracion de que Nueva Lspaha no tenia otro puerto habilitado para el trafico
con lspana que Veracruz, como Acapulco con el extremo oriente. De hecho
Campeche superé a Veracruz en sus fortificaciones. " **

El sistema monopolico novohispano permitio que Veracruz fuera reconocido como
unico puerto para el comercio con Europa, enn tanto que Campeche se le admitia como
unico puerto de Yucatan. Con la exportacion del palo de tinte, el henequen, la grana, los
cueros, el cebo y otros articulos este puerto vino a ser el centro mercantii de todo el
comercio de Guatemala, I'abasco y la peninsula yucateca.

Poco a poco tue creciendo el comercio de Campeche, que se extendio por todo el
Golfo de Mexico, llegando hasta 'Tampico, Tuxpan, Alvarado y Coatzacoalcos de donde se
enviaban: algodon, pita almagre, piloncillo, queso y cueros a cambio de sal, costales de
henequén, sombreros de Paja, cera y manutacturas de carey y otros productos.

Desde mediados del siglo X V1, Campeche fue un centro comercial y admimstrativo
de vital importancia para los gobernantes de Yucatan. Al ser el puerto principal de la
peninsula, Campeche tue atacada en 1561 por los piratas. Asi que la Corona espafiola mando
construir una serie de fuertes y una muralla que rodeaba la poblacion,*

Al respecto Marco Barrera Bassols y Gutiérrez Maupome sefialan:

“ De las riquezas obtenidas por los piratas, sin duda surgio la base
economica que posibilito la Kevolucion Industrial. Con la expansion y desarrollo de

Jose Ignacio Rubio Mane, Movimiento Maritimo entre Veracruz Y Campeche, p. 3-4
™ Peter Gerhard, op. cit., La frontera..., pp. 79-81.
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la primera indusiria nacio la ansiedad por obtener materias primas como el palo de
tinte, utilizado en la industria textil. ™'

La pirateria declino hacia tines del siglo XVIii debido al mejoramiento de las
condiciones de defensa de la villa y desplazamiento de los piratas ingleses hacia Belice. El
sistema amuralllado defensivo de la villa de Campeche tue levantado aproximadamente entre

1604 vy 1704, *

A mediados del siglo XVII la villa de Campeche tenia ya un comercio bastante activo

" La provincia de Campeche, en la estimacion, es la tercera que no produce
oro ni plata, que se conserva con sus frutos y a maniobras de sus naturales, que tiene
una gran trabazon su comercio con toda la Nueva kspafia e 1slas del dommnio de V.
M., mediante la concentracion del palo de Campeche que se cria alli, silvestre; que en
la labor y la corte de €l consiste el alimento de aquellos naturales; que en cambio de
este genero lesllevan de otras partes de las Indias el cacao y otros trutos que se
necesita para sus sutento y vestuario, (a la vez) de Espana les llevan a st mismo el
vino, el aceite y otros géneros que se cambian en trueque de palo” . *

A partir de la implementacion de las Retormas Borbonicas, el puerto de Campeche se
V10 favorecido extraordinariamente, sobre todo, después que el rey le concedid a dicho
puerto el libre comercio con las Antillas, el 8 de Noviembre de 1764.
El 16 de juhio de 1770 decia desde Madrid el ministro de Marina e Indias, El Baylio
Frey Don Julian de Arriaga, al virrey de Nueva Espaiia, Marques de Croix:
“De orden del rey remito a V.L la adjunia copia de mi mano del Real
Decreto en que S.M., se sirva ampliar y extender a la provincia de Yucatan y
Campeche, sin internacion a otras, la gracia del libre comercio establecido para

las islas de Cuba, Santo Domingo, Puerto Rico, Margarita y Irinidad, en los
erminos v eondiciones que manifiesta: Para que en su inm/igen(:m dis'p(mga V. K su

" Vedse Revista Arqueologia Mexicana, Jjulio-agosto de 1995, vol. I1I, namero 14, p. 45-46.

* Vease Héctor Pérez Martinez, “Piraterias en ‘ampeche (S. XVI, XVII, XVIIT )" en Enciclopedia Hustrada
Mexicana.

** Alejandro Negrin Mufioz,Campeche. Una Historia Compartida, p. 15



puntual cumplimiento en la comprehension de ese virreinato, comunicando esta

real resolucion a los tribunales, gobernadores y ooficinas que corresponda a su

puntual observancia en las cosas que se ofrezcan. ”**

En 1778, se designo a Campeche como un puerto menor con lo que pagaba
impuestos reducidos y, en 1784, quedo exento de ellos, reforzando con esta medida sus
vinculos con Veracruz.

Las retormas borbonicas consolidaron el papel del puerto campechano como
intermediario de las mercancias peninsulares de exportacion y como redistribuidor de los
productos extranjeros que ingresaban a la intendencia.

En terminos de volumen comercial, antes de 1765 el comercio yucateco reportaba al
erario cerca de 8,000 mul pesos fuertes al afio, pero despues de los decretos de libertad de
comercio se rebasaron los 25,000 mil pesos fuertes, entre los afios de 1770 a 1797. Por otra
parte, los volumenes de importaciones de la peninsula yucateca muestran también la
creciente importacion del puerto de Campeche. En la década de 1770-1780, los volumenes
anuales fluctuaron entre los 208,456 y los 663,381 pesos, hacia tinales del siglo el

incremento era notable, como se demuestra en la cuadro signiente

Cuadro 2. Cantidades de pesos que ingresaron por comercio al puerto de Campeche.*

ANOS | INGRESOS (En pesos)
1707 TITA AR nacna
4 ¢+ s IIV’*I\JA lJ\.«bJ\.IJ
1798 1,250,168 pesos
1799 1,334,792 pesos
1800 1,346 642 pesos
10Nt 1T 24D N0 eanpmn
ftouvi 1,07Ta Uy PUDUD
1802 2,160,963 pesos

HAGNM - Reales Cédulas, v. 97, exp. 10, f. 24; exp. 15. fs. 40 y 45.
" Alejandro Negrin Mufioz, Campeche una Hz storia compartida, p. 19
“ Loc. cit.
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A partir de 1797, el comercio maritimo que realizaba Campeche, Tabasco y el
presidio con Veracruz se vio afectado por la situacion beligerante entre Espafia e Inglaterra
como ya se menciono. Sin embargo, una vez restablecidas las relaciones comerciales entre
Veracruz y los paises neutrales en 1804, el tratico se regularizo hasta que estallo
nuevamente la guerra entre estas dos naciones entre 1804 y1805). Fue hasta 1807, cuando
se volvio a reanudar el tratico comercial espafiol de manera regular, al respecto sefiala Alicia

del Carmen Contreras:

“ lhlvnr)fr) N7} AN C 17()8 18”7! 1novrrrna Vorrorars 178 AR /Mn‘nf/v//)o

LR Y YA lU Ell() F a4 V// X é&ll Lk bl Y vr S b 4T ./’ FTUY qllli LA 72N ]
de palo de tinte; de los cuales 63, 828 (37.52 %) arribaron a labasco; 62,293 (35.

50%) de Campeche y 47, 339 (26.98 % ) del presidio.*””
A partir de 1797, los comerciantes campechanos comenzaron a mantener relaciones
mercantiles con varios de puertos extranjeros, incluso el valor de su comercio aumento
rapidamente. Ejemplo de ello es la siguiente tabla que muestra los lugares de comercio

nacional, en America e incluso en Europa. (Ver Cuadro 3 y Mapa 8).

Cuadro 3. Puertos que comerciaban con Campeche.*®

'MEXICO |CENTRO EUA DINAMARCA |ESPANA
AMERICA
Veracruz | En Honduras: Nueva SantaCruz Cadiz

Puerto Cabello, Orleans
Omoa yTruiillo

Tabasco Cartagena Panzacola Santander
a1 T ) N2 T . L AU § SN [ ALY
I"UCi U uci L O CaliuC, Ld INUCVd 1 UIK 1 CHCLIIC
Carmen Habana, Jamaica y

Puerto Rico
Salto Agua | Santo Tomas Charleston Malaga
L8 M rimmean b
1 uAPdll Ir aucuua

*" Alicia del Carmen Contreras, £/ palo de tinte, su proceso de explotacion y sus circuitos comerciales
(1/50-1807), p. 75
* Loc. cit.



Durante cerca de tres centurias, Campeche tue el unico puerto de la peninsula de
Yucatan, hasta que cerca de 1800, se tundo el puerto de Sisal, situado entre Campeche y
Mérida.*

Entre Campeche y Mérida existieron puntos de disidencia debido a la importancia
comercial del primero. Menda capital de la provincia, queria dominar a Campeche en
materia de gobierno. Campeche la ciudad mas rica de Yucatan queria dominar a Mérida por
su supremacia mercantil. Merida luchaba por tener un puerto dependiente del de Campeche.
Este a su vez luchaba porque le diesen paticipacion en la direccion de los negocios publicos
de la peninsula. Mientras Campeche se engrandecia, Mérida luchaba porque se habilitara el
puerto de Santa Maria de Sisal.

“Cuenta la tradicion que a principios de este siglo | X1X] un capitan general
vino a visitar Campeche. llego a Extramuros donde esper6 en vano que el cabildo
fuese a darie ia bienvemda, pero ei cabiido se detuvo en ei pueniecito de ia pueria de
Guadalupe y le envio a decir: “ que aquella era la puerta de la ciudad, que sus
preeminencias no le permitian pasar mas adelante, que si queria alli le recibiria ** el

capitan general tomo lo anterios como un insulto, por lo que entro solo a la ciudad y
acuso a €ste ante la corte espafiola y su conducta fue reprobada. “*

De esta desavenencia nacia el puerto de Santa Maria de Sisal. Agi) a partir del 13 de

tebrero de 1810 se dio una real orden para que durante la guerra pudieran desembarcar en
Sisal los buques de La Habana, que pretiriesen este puerto al de Campeche, y el 3 de marzo
de 1811 fue declarado como puerto menor, '

Al respecto Sotelo Regil sefiala que el puerto de Sisal tue desplazado despugs por el

de Progreso hacia 1871, al desarrollarse la industria henequenera. El puerto de Progreso,

* Aurea Commons, op. cit., Las intendencias..., pp. 141-148.
““ Thomas Aznar Barbachano, £/ Estado de Campeche, p. 22-23
"' Thomds Aznar Barbachano, E/ Estado de Campeche, p. 27



aunque con menor abrigo, tenia mas profundidad y solamente distaba 36 kilometros de
Mérida.

En Campeche y Champoton también se construyeron navios con éxito desde la
época colonial.” Junto con el comercio las actividades de construccion naval recibieron un
impulso importante y hacia 1650 la villa contaba con un astillero que producia buques de
buena calidad y de bastante duracion. En la carpinteria “La Ribera ” de ese puerto, en 1811,
se contaba con 179 operarios, divididos en carpinteros, calatates, herreros, en tanto que la
maestranza y matricula ocupaban a 2,277 individuos. Estos datos muestran la prosperidad de
la construccion naval del puerto que segun se decia “que desde la independencia hasta hoy,
jamas ha sido iguaiada.” >*

El astillero mas tamoso fue el de San Roman, tlorecio entre 1765 y 1811, se
levantaron grandes bodegas a orillas del mar, para albergar cabuyeria y jarcias que servian
para el aparejo de las naves, se construyeron depositos de madera de construccion y
articulos para la reparacion de buques. Se calcula que para 1811 habia cerca de 300
personas entre pilotos, contramaestres, cabos y marinos, quienes se dedicaban a varias
labores de la marineria; ademas de otros trabajadores como carpinteros, herreros y
calafateros, ocupados en la construccion naval. >

En 1803, la matricula campechana contaba con 229 embarcaciones de las cuales 21

eran naves mayores como las tfragatas y bergantines, el resto eran navios menores: canoas,

* Luis Sotelo Regil,Campeche en la historia, del descubrimiento a los albores de su segregacion de
Iucatan p- 178
** Aurea Commons, op. cit., Las intendencias... . p. 145.
** J, Francisco Molina Solis, Historia de Yucatan durante la dominacion espafiola, p. 537
* Alejandro Negrin Mufioz, Campeche. Una Historia Compartida, pp. 21-22
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bongos y goletas. Para 1811, el total de las embarcaciones era de 366, de las cuales 14 eran
de gran tonelaje vy el resto menores.>

Los buques de Campeche adquirieron tama por su prolongada duracion y solidez, a
causa de que sus principales piezas se hacian de maderas escogidas e incorruptibles. De
muchas de ellas se hacian memona respecto a que:

* Despues de 40 arnos de activo servicio, permanecian utiles en la

navegacion, compitiendo con los mejor construidos en los astilleros de Lspaiia y

Cuba ™'

Asl que, a partir de las reformas borbonicas, el puerto de Campeche aumento su
actividad comercial. Ese grado de prosperidad todavia continuo en los primeros lustros del
siglo X1X, para a decaer a mediados del mismo siglo. Esa actividad se debio principalmente
al trafico de las maderas tintoreas, el llamado palo de Campeche, que tenia una gran
demanda en los mercados europeos. Ademas, en Campeche se desarrollo la industria de la
construccion naval, actividad que tuvo mucho prestigio.

El papel tundamental que desempefic Campeche en relacion con el comercio de la
intendencia yucateca, tuvo efectos que permitieron la consolidacion de un grupo de
comerciantes campechanos, quienes controlaban toda la actividad comercial del puerto. En
la primera decada del siglo X1X, este grupo constituia ya una tuerza politica de primer orden

en la vida de la intendencia.”®

* Loc. cit.
> J.Francisco Molina Solis, Historia de Yucatdn durante la dominacion espanola, p. 537
** Alejandro Negrin Mufioz, Campeche. Una Historia Compartida, p. 21
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1L COMERCIO BN CAMPECHE.

En este capitulo se analizaran los aspectos del funcionamiento del puerto y la aduana
de Campeche, sus conexiones comerciales con los puertos de Mexico, Ameérica y Europa. El
tipo de embarcaciones que entraban y salian del puerto de Campeche. Y la red de

comerciantes que estaban ligados al comercio en dicho puerto.

L1 FUNCIONAMIENTO DEL PUERTO DE CAMPECHE

|5
A

iy

dependia directamente del intendente de Yucatan, o en otras ocasiones recaia el puesto en el

mismo intendente, como se menciond en paginas anteriores.’” A principios del siglo XIX, se

intento que el intendente de Yucatan fijara su residencia en el puerto de Campeche, debido a

la importancia que dicho puerto tenia para la colonia espaiiola:

“... que es el mayor en importacion, exportacion y marina, y el mejor por su

Jondeadero, abrigo y copia de pertrechos y axuilios navales de foda la Provincia, y
situado en el centro de la extension litoral de su intendencia... "

L.a fincion del temente de corregidor del puerto de Campeche era Ia de tacihitar ia

expedicion de los negocios y la proteccion del comercio y la navegacion. En el puerto habia

bayo las Ordenes del lenenie de coiregidor vanos oliciaies de ia Real Hacienda, ios que se

encargaban de la administracion directa del mismo.®**

¥ Supra., p. 11; Peter Gerhard, La frontera..., op. cit., pp. 79-81; AGNM, Archivo Historico de Hacienda,
V. 857, afio de 1818, fs. 1-8, “"Documento que acredita haberse pagado a don Pedro Méndez por los auxihos
que facilito a la goleta americana “La pevo” y su capitan don David Hooll”

* AGNM, Archivo Histérico de Hacienda, Caja 1084, Legajo 30, f. 1v. “Documento enviado por los
oficiales de la Sala capitular de Campeche al excelentisimo sefior virrey Intendente General de Nueva
Espafia don Felix Maria Calleja, el 23 de septiembre de 1813

' AGNM, Archivo Histérico de Hacienda, v. 857, afio 1818, fs. 1-8.

t
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El puerto de Campeche contaba con una Aduana Maritima, la cual estaba dividida
en dos secciones:

I.- La Administracion Publica, que recibia las mercancias y expedia los permisos y
las facturas para el comercio. Esta dependencia estaba bajo la direccion de un administrador.
Esta administracion, después de la Independencia, recibio el nombre de Administracion de
Hacienda Nacional.

2.- La Contaduria de la Aduana, que recibia las respectivas fianzas de los embarques

cargo de un contador, oficial de la Real Hacienda.
De acuerdo a la Guia de negociantes, en las facturas que se expedian para los

embarques, deberia anotarse la cantidad y la calidad de los productos. En caso de no llevarse

todos los documentos de remesa en la aduana, para que ésta pudiera determinar lo mas
oportuno.®*

Asimismo, los capitanes, maestres y patrones de cualquier embarcacion tenian la
obligacion de pagar una fianza para cubrir el valor de los dafios que pudieran originarse en
los viajes, ya sea por imprudencia o por accidente y asegurar, de este modo, las inversiones
de los comerciantes.

Los capitanes y maestres de los navios ingleses, tranceses y holandeses deberian de

entregar a los admimstradores de la aduana, en un término de 24 horas a partir de su arribo

% José Maria Quirds, guia de negociantes, Compendio de la Legislacién mercantil de E: spafia e Indias,
capitulo V. Comercio Maritumo, articuio 2. Nav egacion general de Hspaiia, de Canarias y la correspondiente
a las Americas y Fuipinas. N° 21, p. 214
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bultos, sus marcas y sujetos a quienes iban consignados y asimismo la carga que traian de
transito o para el mismo puerto.*

Los barcos que navegaban hacia América pagaban los derechos correspondientes en
cada puerto que descargaban mercancias. Esto hacia posible una regulacion del comercio,
donde operaba la ley de la oferta y la demanda.*

Todas las embarcaciones tenian que pagar sus respectivo impuestos de averias, ya
fuesen ordinarias, gruesas o simples.

La averia ordinaria se definia como el gasto menor que hacian los capitanes o
maestres de cualquier navio, ya fuera en su viaje, en los puertos donde arribaran, por causa
de temporal o por dafios del navio, para su descarga parcial o total. *

La averia gruesa era el impuesto que se originaba por los medios que se adoptaban
para librar a la embarcacion y su carga de un nautragio, como cuando se arrojaban al mar
algunas mercaderias, efectos, el bote, lanchas y arboladuras de respeto, o cuando se
abandonaban a cortar las anclas, cables, mastiles, maniobras, cordelajes, y otros cualesquiera
aparejos de la embarcacion.

La averia simple era el impuesto que se pagaba por aquellos dafios causados al navio

o a las mercaderias por separado, cuyo perjuicio deberia padecerse unica y respectivamente

63

José Maria Quirds, Guis de negociantes, Compendio de la Legislacion mercantil de F. spafia e Indias,
capitulo V, Comercio Maritimo, articulo 2. Navegacion general de Espaiia, de Canarias y la correspondiente
a las Americas y Filipinas. N° 22, p. 214

' Luz Maria Méndez Beltran, “El comercio entre Chile y el puerto de Filadelfia en los Estados Unidos de
Norteamerica. 1810-1850° en Kevista chilena de historia v geografia, afio 1996, N° 162, p. 51.

 José Maria Quirés, Guia de negociantes, Compendio de la Legislacion mercantil de Espaia e Indias,
capitulo V, Comercio Maritimo, articulo 6. Averias, sus diferencias y modo de arreglar la gruesa., NV L, P.
265

“ Jos¢ Maria Quirés, Guia de negociantes, Compendio de la Legislacion mercantil de Fspana e Indias,
capitulo V, Comercio Maritimo, articulo 6. Averias, sus diferencias y modo de arreglar la gruesa, N” 7, p.
267
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por la parte que lo recibiere: por los duefios del navio, los dafios causados a su casco y
aparejos; y por los interesados en la carga, los que a ésta hubieren resultado, segun los

motivos que la ocasionaran.®’

CUADRO 4. Impuestos de averia, ordinaria vy extraordinaria ®®

ANO NUMERO DE AVERIA AVERIA TOTAL
NAVIOS ORDINARTA | EXTRAQRDINARTA
18060 ii 445 445
1810 B 7 588 588 |
1814 19 420 110 530
1820 11 85 85
1822 ii 46 46
TOTALES 59 1453 241 1694

En los afios mencionados en el Cuadro 4, entraron a Campeche un total de 11 barcos
anuales en promedio. Los barcos que entraron en los afios de 1800, 1810 y 1814 pagaron
averia ordinaria, que correspondia al 1% del valor de la carga.”” Los navios registrados en
los afios de 1820 a 1822, pagaron la averia extraordinaria, que correspondia al 0.5% del

valor de la carga. Unicamente las embarcaciones que entraron en 1814, pagaron averia

tr/

José Maria quirs, Guia de negociantes, Compendio de la Legislacion mercantil de Espaia e Indias,
capitulo V, Comercio Maritimo, articulo 6. Averias, sus diferencias y modo de arreglar la gruesa, N° 23, p.
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* AGNM, Ramo de Marina, v. 149, fs. 1-108, 147-167, 296-308, 330-340 y 363-374, afio de 1800, A
Campeche; v. 130, fs. 110-220, 220-23% y 416-442, afio 1800, A Campeche; v. 191, 1s. 43-47, 141-143,
159-163, 176-180, 184-190, 30%-315, 319,320, anio 1822, A Campeche; v. 264, is. 203-212, 231-261, 287-
313, 329-334,afi0 1810, A Campeche; v. 277, Completo,afio (%14, A Campeche; v. 284 1s. 89-102,107-
119,194-207, 243-245, 262-273, 311-321,af0 1817, A Campeche; v. 291LExp. tIs. 1-5, 8-13,19-21, afio
1822, A Campeche; Ramo de Consulado, v. 103, Completo,afio 1820, A Campeche.

" Sobre el valor de los impuestos ver: AGNM, Ramo de Marina, v. 284, afio de 1817. f. 194; f 243; v. 264,
ano 1310, 1. 329. Impuesto de averia ordinaria, 1% 1mpuesto de averia extraordinaria, 0.5%; impuesto de
subvencion de guerra, 1.5%; impuesto de consulado, 1%; e tmpuesto de reempiazo, 1%. Lodos sobre el valor
de la carga.
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ordinaria y extraordinania. El total de los afios registrados que entraron embarcaciones a
Campeche, pagaron 1,694 pesos por los dichos impuestos de averia.

En los afios analizados sobre la intormacion de salidas del puerto de Campeche,
solamente en el afio de 1810, se registro el pago del impuesto de averia por 33
embarcaciones que salieron, sumando el impuesto un total de 1,416 pesos, correspondiente
al 1% del valor de la carga.”

No se sabe cual es la razon por la que no se registro el impuesto de averia en las
matriculas de salidas de los otros afios del perido analizado. Posiblemente, el impuesto de
averia se registro en una cédula aparte. Pero llama la atencion que el impuesto de averia
pagado en un solo afio por salidas de navios con mercancias sea casi igual al de todo el
periodo analizado de los barcos que entraron al puerto de Campeche. Esto se debe a que el
numero de barcos que salieron con mercancias de dicho puerto entre 1800 y 1829, tue de
244, en tanto que el nimero de barcos que entraron a dejar mercancias tue de tan solo 68.
De donde se deduce que el tratico de exportaciones de dicho puerto era muy superior al de
1mMportaciones.

También se cobraba un impuesto de subvencion de guerra y un impuesto de
consulado. El impuesto de subvencion de guerra correspondia al 1.5% del valor de la carga,
en tanto que el impuesto de consulado era del 1%.

El total del impuesto de subvencion de guerra, en los afios mencionados, pagados
por los barcos que ingresaron mercancia en el puerto de Campeche tue de 179 pesos y el de

consulado fue de 385 pesos, ambos sumaron 564 pesos.

"* AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, fs. 1-544, De Campeche.
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CUADRO 5. Impuestos de subvencion de guerra y consulado.”*

ANO NUMERO DE SUBVENCION CONSULADO | TOTAL
NAVIOS DE GUERRA

1810 7 i21 121
77777 1814 19 58 - 58
1817 10 110 110
1220 11 184 124
1822 ii 9i Si
TOTALES 58 179 385 564

Igualmente, ambos impuestos aparecen registrados unicamente en las salidas de
barcos con mercancias en 1810 y solamente se cobraron a 10 de las 33 embarcaciones que
salieron ese afio. El importe total del impuesto de subvencion de guerra tue de 192 pesos,
mientras que el de consuldado sumé 676 pesos.’

Al 1gual que en el impuesto por averia, tampoco se conocen las razones por las
cuales no se registraron los impuestos de seubvencion de guerra y consulado en las
matriculas de salidas de los otros afios del perido analizado. También llama la atencion que
los impuestos de subvencion de guerra y consulado pagados en un sélo afio por las salidas
de navios con mercancias sea casi igual al de todo el periodo analizado de los barcos que
entraron al puerto de Campeche. La unica explicacion, como ya se menciond es que el
trafico de exportaciones de dicho puerto era muy superior al de importaciones.

No todos los impuestos se pagaron siempre durante el periodo analizado. Por

etemplo, de acuerdo a

SRS S SG SRR, H Spe

0 subvencion de guerra solamente se pagd

" AGNM Ramo de Marma v. 149, fs 1-108. 147-167. 296-308, 330-340 v 363-374, afio de 1800, A
Campeche; v. 150, Is. 110-220, 220-238 y 416-442, aiio 1800, A Campeche; v. 191, fs. 43-47, 141-143,
159-163, 176-180, 184-190, 30%8-313, 319,320, aho 1822, A Campeche; v. 264, 1s. 203-212, 231-2061, 287~
313, 329-334.an0 1810, A Campeche; v. 277, Completo,afio 1¥14,A Campeche; v. 284 fs. ¥9-102,107-
119,194-207, 243-245, 262-273, 311-32),afio 1817, A Campeche; v. 291 LExp. Lis. 1-5, 8-13,19-21, aio
1822, A Campeche; Ramo de Consulado, v. 103, Complieto,aiio 1820, A Campeche.

“ AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, fs. 1-544, De Campeche.
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en 1810y en 1814, que tiene una explicacion por las luchas del gobierno virreinal contra los
insurgentes. En el caso de 1814, de 9 barcos, solamente pagaron el impuesto de

subvencion de guerra 10 barcos.
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A partir de la hibertad de comercio decretada en 1770 y de la exencion de impuestos
de 1784, Campeche amplid su radio de comercio, pues comenzo a tener relaciones con
puertos de los Estados Umdos de América, con otros de Hispanoamérica y con algunos
puertos de Europa. Asi que se puede establecer que habia dos circuitos comerciales, en los

cuales Campeche esta insertado, el circurto novohispano o interno y el cirucuito externo.

La mayoria de los productos que entraban a Campeche provenian de Veracruz, lo
que ndica que este Campeche desempefaba una tuncion doble: como centro receptor de
articulos provenientes de Europa y como redistribuidor en algunos puertos del Golfo de
Mexico y en al interior de la penindusla de Yucatan

Campeche distribuia hacia el interior de la peninsula muchas de las mercancias que
alli se descargaban. Las principales poblaciones del interior de la intendencia como Meérida y
Valladolid, recibian los siguientes productos europeos: lozas, vidrios, tejidos, herramientas
de metal y hasta alhimentos que no se producian en la peninsula como harina de trigo,
Jamones, quesos y vinos. Al mismo tiempo Campeche enviaba a otras partes del mundo los
productos que salian de Ménda o de Valladolid, principalmente maiz y henequén. El
henequen se utihzaba en la industria campechana de la construccion de navio o era
exportado en hilos o costales. Campeche era a su vez un puerto que redistribuia mercancias
europeas hacia los puertos de Tabasco, que a su vez enviaban a Campeche palo de tinte,

cacao y maderas, que eran reexportadas a Veracruz v la Habana.”

** Alejandro Negrin Mufioz, Campeche..., op. cit., pp. 19-20



Los principales puertos del circuito comercial interno que aparecen registrados en las
tuentes entre 1800 y 1829 son los siguientes (Ver Mapa 9): Tampico, Tuxpan, Tecolutla,
Veracruz, Alvarado, Coatzacoalcos, Tabasco, Villa del Carmen, La Laguna, Habre de

Garcia v Sisal. ™

Circuito exterior.

Campeche no se pudo liberar de la supremacia de Veracruz y solamente comercio

unilateral la apertura de sus puertos a paises amigos y neutrales. Veracruz remitia a
Campeche para su redistribucion en la peninsula de Yucatan manutacturas y productos

europeos asi como las mercancias novohispanas consumidas en la intendencia de Yucatan.”

reexportados de Cuba hacia otros lugares. Campeche también enviaba arroz y otros
productos alimenticios que eran consumidos por la poblacién habanera.”

Campeche enviaba al puerto de Nueva Orleans palo de tinte, sal arroz, y cueros entre
otros produtos y a cambio recibia manutacturas que eran utilizadas en la construccion naval

campechana.’’

" AGNM, Ramo de Marina, v. 210, 294 fs.. afio 1804. De Campeche: Ramo de Consulado v. 77. fs. 544,
ano de 1310, De Campeche; Archivo Historico de Hacienda, Caja 166-2, afio [82%-1%829, De Campeche;
Alejandro Negrin Munoz, Campeche..., op. cit., pp. 19-21; Alicia dei Carmen Contreras, £/ palo de unte...,
op. cit., p. 75.

" Loc. cit.

" Loc. cil.

" Loc. cit.
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El circuito externo con el que estaba ligado el puerto de Campeche puede
subdividirse en tres: uno, hispanoamericano, en ia cuenca del Caribe; el segundo, el
norteamericano, y el tercero, el europeo.

Los principales puertos comerciales del Caribe eran: La Habana, Kingston, Puerto
Rico, Puerto Cabello, Omoa Truiillo, Panama, Cartagena y Santo Tomas (Ver Mapa 10). **

El circuito norteamericano estaba compuesto por los siguiente puertos que
comerciaban con Campeche: Charleston, Baltimore, New Haven, New Orleans, Portland,
Panzacola y Nueva York (Ver Mapa 10). ”

El comercio de Estados Umidos con Campeche era uno de los tantos circuitos
maritimos que esta nacion mantenia con paises de Hispanoamérica, un ejemplo de ello es el
caso de Chile, donde ambas naciones mantenian ya un tratico de comercio desde fines del
siglo XVIII y principios del XIX.*

La penetracion de los Estados Unidos de Ameérica en el comercio novohispano se
1nic16 con la introduccion de mercancias por contrabando. Posteriormente, a partir de 1797,
Estados Unidos fue incluido formalmente en el comercio establecido con la Nueva Espaifia.®

Los Estados Unidos de América importaban de México productos tropicales como

cate, azucar, palo de tinte, cueros, cuerdas y sombreros, entre otros.

" AGNM, Ramo de Marina, v. 149, afio 1800; v. 150, afio 1800; v. 191, afio 1822; v. 210, afio 1804; v.
264, afio 1810; v. 277, afo 1¥14; v. 284, afio 1817; v. 291, afio 1822, 1s. 325; Ramo de Consulado v. 77, afio
de 1¥10; v. 103, afio 1820; Archivo Historico de Hacienda, Caja 166-2, afio 1828-1829; v. 837, afio 1818,
Caja 1084-30; Alejandro Negrin Mufioz, Campeche..., op. cit., pp. 19-21; Alicia del Carmen Contreras, £/
palo de tinte..., op. cit., p. 73.

" AGNM, Ramo de Marina, v. 149, afio 1800; v. 150, afio 1800; v. 191, afio 1822; v. 210, afio 1804; v. 264,
afio 1810 v. 277, afio 1814; v. 284, aiio 1817; v. 291, afio 1822, fs. 325: Ramo de Consulado v. 77, ano de
1¥10; v. 103, ano 1820, Archivo Historico de Hacienda, Caja 166-2, afio 182¥-1829; v. 857, afio 181¥; Caja
1084-30; Alejandro Negrin Muiloz, Campeche..., op. cit., pp. 19-21; Alicia del Carmen Contreras, £/ palo
de tinte..., op. cit., p. 75.

*’ Luz Maria Méndez Beltran, £/ comercio entre Chile v el puerto de Filadelfia en los Estados Unidos de
Norteamerica. 1810-1850, p.53, en Revista Chilena de Historoia y Geografia, afio 1996, N° 162,

" Loc. cit.
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Los principales puertos europeos que comerciaban con Campeche eran: Bremen, en
Alemania; Burdeos, en Francia; Dublin, en Irlanda; Liverpool, en Inglaterra; Santa Cruz, en
Dinamarca; v Cadiz, Santander, Tenerife y Malaga, en Espafia (Ver Mapa 11).*’

En cuanto a las contrataciones comerciales con Campeche, el mayor numero
correspondio a los Estados Unidos de Ameérica, lo que indica que despues de la
Independencia, esta nacion paso a ocupar el primer lugar de compra-venta de mercancias
con Campeche. En menor medida se presentan algunas importanciones y exportaciones
hacia europa. Entre 1821 y 1829, no se presento ninguna exportacion con los puertos de

Espafa, debido a la Independencia de Mexico.

¥ AGNM, Ramo de Marina, v. 149, afio 1800; v. 150, aiio 1800; v. 191, afio 1822; v. 210, afio 1804; v. 264,
aito 1810; v. 277, afio 1814; v. 284, afio 1817; v. 291, afio 1822, fs. 325; Ramo de Consulado v. 77, aiio de
1810; v. 103, afio 1820; Archivo Historico de Hacienda, Caja 166-2, afio 1828-1829; v. 857, afio 1318; Caja

1084-30; Alejandro Negrin Mufioz, Campeche..., op. cit., pp. 19-21; Alicia del Carmen Contreras, £/ palo
de linte..., op. cit., p. 73.
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L3, T1POS DE EMBARCACION.

La invencion de nuevas embarcaciones a fines del siglo XVIII y principios del XIX,
como el pailebot o paquebot, el clipper americano y el clipper comercial, agilizaron el
comercio martimo de mercancias gracias a su gran velocidad. Ademas de las naves
mencionadas, habia otras de menor tonelaje, como los bergantines y las fragatas que por su
poco calado podian maniobrar con facilidad en aguas poco profundas, abaratando el costo
del transporte y de los fletes.™

Las naves del trafico maritimo en los puertos del continente americano eran de
proporciones medianas, con cerca de 300 toneladas en promedio, entre las que
predominaban lo bergantines y las fragatas.*

La balandra era un pequefia embarcacion que tenia un palo con cangreja y foque.* El
bergantin tenia dos palos, mayor y tiinguete, cor
mayor usa una cangreja grande, de 8 a 10 bancos de remeros. La corbeta era un navio ligero
con tres palos y vela cuadrada, semejante a la fragata, aunque de menor tamafio, a partir del
siglo XVIII, también se empled como barco de reconocimiento en la marina de guerra,
debido a su ligereza y gran velocidad para navegar. La fragata era un barco de tres palos con

aparejo de cruz, que aparecid a mediados del siglo XVII, ante la necesidad de disponer de

una unidad mas ligera que otros navios. El pailebot era una embarcacion semejante a la

* Luz Maria Méndez Beltran, “El comercio entre....”, op. cit., pp. 54-55.

* Ibid., p. 64.

® Cangreja es una vela de cuchillo, envergada por dos relingas en pico y palo correspondientes. El foque es
una vela triangular que se orientan y amuran sobre el bauprés. Las relingas son cuerdas donde se colocaban
los plomos y corchos de las redes de pescar. El bauprés es un palo horizontal ¢ algo inclinado que saie de la
proa. La gavia es una vela que se coloca en el mastelero mayor de las naves la que da nombre a éste, a su
verga, etcetera y por extension cada una de las velas correspondientes a los otros dos mastiléros. El trinquete
es la verga mayor del palo de proa. La proa es ia parte delantera de ias embarcaciones.
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goleta pero de menor tamafio, muy raza y fina y no utilizaba gavias. La goleta era un barco
de bordas poco eievadas, con dos paios, y a veces tres, con una cangreja en cada uno.

Los barcos que entraron con mercancias en el puerto de Campeche eran de diversas
caracteriticas, todos provenientes del puerto de Veracruz. Segun el Cuadro 4, en el periodo
de 1800 a 1822, entraron 32 goletas, 24 bergantines y 8 pailebots. La entrada de otro tipo
de barcos es minima con respecto a los mencionados. De acuerdo al Cuadro 5, en el periodo
de 1804 a 1829, salieron de Campeche a diversos puertos del mundo, principalmente a
Veracruz, Tabasco y Nueva Orleans: 91 bergantines, 74 goletas, 35 pailebots, 14 fragatas y
16 bongos. De acuerdo a lo anterior, segun parece, salian mayor numero de barcos con
mercancias de Campeche, lo que parece indicar que habia un mayor numero de mercancias
de exportacion. Al comparar en los dos cuadros referidos el afio de 1810, se observa que
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vergaitines y entraron 5; salieron 11 goletas

y eitraron 2; y
unicamente salieron 2 fragatas. Lo que confirma que salian un mayor namero de barcos de
Campeche con rumbo hacia otros lugares, es decir, habia un mayor nimero de exportaciones
que de importaciones.

Como se dijo en el parrafo anterior, los puertos de destino de las mercancias salidas
de Campeche tueron principalmente Veracruz, Tabasco y Nueva Orleans. Las fuentes
primarias consultadas, especifican que el numero de barcos con destino a Veracruz fue de
116, a Tabasco, 66, y a Nueva Orleans, 33, de un total de 279 barcos. Hubo salidas con

destino a otras partes del mundo: 2 a Baltimore, 1 a Charleston, 1 a New Haven, 2 a New

York y 1 a Portland, en los Fstados Unidos de América;

I a Bremen, en Alemania; 3 a

Burdeos, en Francia; 1 a Dublin, en Irlanda; 2 a Liverpool, en Inglaterra; y 5 a Jamaica. Se
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denota que hubo un desplazamiento del trafico comercial de Europa, en particular de
Espafia, hacia los puertos de los Estados Unidos, especialmente hacia Nueva Orleans.
Cuadro 6. Tipos de embarcaciones que entraron con mercancias al puerto de Campeche

entre 1800 y 1829 %

Tipo 1800 | 1810 | 1814 | 1817 | 1820 | 1822 | Total
Bergant. 1 5 7 2 4 S 24
Goletas 8 2 6 5 7 4 32
Pailebots 1 0 5 1 0 1 8
Fragatas 1 0 0 0 0 0 1
Bongos 0 0 1 0 0 0 1
Polacras 0 0 0 i 0 0 i
Barcas 0 0 0 1 0 0 1
Totales 11 7 19 10 11 10 68

En el Cuadro 8, se observa que el valor de las mercancias que entraron de Veracruz
a Campeche fue disminuyendo conforme avanzo el periodo, sobre todo a partir de 1810 hay
una caida drastica de mas del 50%. Para el periodo el valor total de las mercancias que
entraron fue de 236,615 pesos. En la informacion que habia de salidas para el afic de 1810,
se encontro que el valor total de los cargamentos en ese afio tue de 143,434 pesos, 2.43 %
mayor al registrado por las mercancias que entraron ese mismo afio que fue de 59,064

pesos.”’

% AGNM. Ramo de Marina, v. 149, fs. 1-108. 147-167, 296-308. 330-340 v 363-374. afio de 1800, A
Campeche; v. 150, 1s. 110-220, 220-238 y 416-442, afio 1800, A Campeche; v. 191, 1s. 43-47, 141-143,
159-163, 176-180, 184-190, 308-315, 319,320, afio 1822, A Campeche; v. 264, s, 203-212, 231-261, 287-
313, 329-334,aii0 1810, A Campeche; v. 277, Completo,afio 1814,A Campeche; v. 284.fs. $9-102,107-
119,194-207, 243-245, 262-273, 311-321,afio 1817, A Campeche; v. 291,Exp. 11s. 1-5, 8-13,19-21, afio
1822, A Campeche; Ramo de Consulado, v. 103, Completo,aiio 1820, A Campeche.

" AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio 1810, De Campeche.
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Cuadro 7. Tipos de embarcaciones que salieron con mercanciasdei puerto de Campeche

entre 1804 v 1829 %

Tipo 1804 | 1810 | 1828 | 1829 | Total
Bergant. 17 20 26 28 21
Goietias 25 ii i9 21 74
Pailebots 5 0 20 10 35
Fragatas 4 2 5 3 14
Bongos 0 0 10 5 16
Polacras | 0 0 0 i
Barcas 0 0 1 0 1
Ralandras 0 0 2 6 R

orbetas 2 0 0 O 2
Cruceiro 0 0 0 | |
Canoas 0 0 1 0 1
Totales 52 33 g4 751 244

Cuadro 8. Valor de los cargamentos que entraron a Campeche entre 1800 y 1822, %

Afio | Numero de Embarcaciones | Valor del cargamento en toneladas
1800 11 90128
i810 7 59064
1814 19 28756
1817 10 21056
1820 i1 29287
i822 i0 8324

68 236615

Las deducciones anteriores, plantean la hipotesis de un desplazamiento por parte de

la omia norteamericana, del comercio espafiol con Campeche. La introduccion de

, Ramo de Marina, v. 149, afio 1800; v. 150, afio 1800; v. 191, afio 1822; v. 210, afio 1804; v. 264,
;v. 277, ano 1814; v. 284, afio 1817; v. 291, afio 1822, fs. 325; Ramo de Consulado v. 77, afio de
103, afio 1820; Archivo Historico de Hacienda, Caja 166-2, afio 1828-1829; v. 857, afio 1818; Caja

, Ramo de Marina, v. 149, fs. 1-108, 147-167, 296-308, 330-340 y 363-374, afio de 1800, A

Cam 3 v. 150, s, 110-220, 220-238 y 416-442, afio 1800, A Campeche; v. 191, 1s. 43-47, 141-143,
159-1 76-180, 184-190, 308-313, 319,320, afio 1822, A Campeche; v. 264, fs. 203-212, 231-261, 287-
313, 3 34.afio 1810, A Campeche; v. 277, Completo,ano 1814, A Campeche; v. 284 fs. 89-102,107-

7, 243-245, 262-273, 311-321,an0 1817, A Campeche; v. 291,Exp. Lfs. 1-5, 8-13,19-21, afio
mpeche; Ramo de Consulado, v. 103, Completo,afio 1820, A Campeche.
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mercancias europe realizaban los espafioies en Campeche, via Veracruz. El intenso
cial de los Estados Unidos en la Nueva Espafia se vio favorectdo
por la coyuntura politica 8@la Nueva Espaiia de su proceso de independencia entre 1810 y

1821.

il1.4. COMERCIANTES Y FIADORES EN CAMPECHE,

Los comerciantes y las compaiiias podian fletar naves a diferentes puertos, €l sistema
de navegacion internacional permitia que ciertos grupos empresariales controlaran sus
intereses a distancia en el comercio de otras ciudades.™ El comercio se realizaba tanto por
casas comerciales como por comerciantes individuales.”

Los representantes de la clase mercantil europea eran generalmente los capitanes de

| [Rpe R — . PR . M P

barcos, (ue intercaimbiaban sus meircaderias europeas por imercancias coioniales, lo que

producia una circulacion de mercancias. En este sistema, el dinero se utilizaba, ya que la
circulacion de mercancias se realizaba por medio del crédito, con el anticipo de mercancias
sobre otras mercancias futuras.”

Tambien hubo comerciantes o casas comerciales de extranjeros que introducian
mercancias en México, algunos de ellos asociados con casas comerciales del pais. Estas
casas mantenian sus sedes en la ciudad de México, ademas de sucursales en los principales
puertos de Veracruz, Tampico, Matamoros, Mazatlan y San Blas y, ademas, contaban con

agentes en otros puertos y en las principales ciudades del interior.”

90

~ Luz Maria Méndez Beltran, “El comercio entre Chile...” en Revista chilena..., op. cit., p. 52.

7 Ibid... p. 96.

““ Ciro Cardoso, “Introduccioén” en Ciro Cardoso (coord.), México en ..., op. cit., p. 26.

Ines Herrera Canales, “La circulacion: transporte y comercio”en Ciro Cardoso (coord.), México en el
siglo XIX... op. cit), p. 199
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En el mismo periodo, surgieron en América Latina las casas comerciales extranjeras
que realizaron intercambios con el exterior a través de sus gestiones, ejemplo de ellas son:
Richards, Barclay, Green, Ruperti, Wance, Taylor; y Cross, entre otras. Muchas de eilas
fracasaron pero al poco tiempo aparecieron otras que tuvieron mas larga duracion, por
ejemplo: Jecker, Barron, Forbes, Teodoro Labadie, Manning y Mackingtosh, Manning y
Marshall, etc.*

En Mexico, al comenzar la época independiente, los consulados de comercio aun
controlaban las transacciones mercantiles con el exterior, pero a partir de 1827 se comenzo
a registrar una entrada masiva de extranjeros, norteamericanos, alemanes, franceses, y
princpalmente ingleses.”

La penetracion extranjera no alterd el control mercantil preexistente, ya que los
extranjeros y algunos mexicanos pasaron a cumplir el papel de grandes comerciantes de los
consulados virreinales, controlando los intercambios externos, pero utilizando una red
interna de circulacion de mercancias a cargo de comerciantes mexicanos.”

En la Nueva Espafia, desde fines del siglo XVIII, los mercaderes mantenian estrechas
relaciones con la iglesia, la que desempefaba el papel de prestamista para los comerciantes,
mineros, hacendados y otras personas.”’

Los capitanes, maestres, oficiales de mar y tripulaciones tenian diferentes actividades

que realizar, al respecto José Maria Quiros sefala:

Canales, “La circulacion ...~ en Crro Cardoso (coord.), México en el siglo XIX...., op. cit., p. 220.

*> José Antonio Batiz Vazquez * Aspectos financieros y monetarios (1821-1880)” en Ciro Cardoso (coord.)
Mexico en el siglo XIX....op. cit., p. 169.

* Ciro Cardoso ( coordinador ) México en el siglo XIX (1821-1910), historia econémica y de la estructura
social, p.219-220

" Loc. cit.



“L1 capitan o pairon de cualquier embarcacion mercante es el que tiene a su
cargo toda la nave; al maestre toca el gobierno economico y lo correspondiente al
ajuste de fletes, despacho en las oficinas, recibo y entrega de los cargamentos; el

s ; 7 ;. i f / inhyroy
piloto es el que la guia; y el contramaestre el que corre con foda la maniobra,

aparejos y pertrechos de ella, distribuye a la arineria y cuida de acomodar la carga

del buque. un solo individuo, puede desemperiar los cargos de capitan y maestre y

también el de piloto si fuere examinado.

Una de las recomendaciones que se hacian a los comerciantes era la de conocer muy
bien al capitan y maestre, los cuales deberian ser prudentes y practicos en la navegacion,
ademas deberian de saber leer y escribir y sobre todo contar para dar cuenta y razon del
navio y de las mercaderias que se cargaren en el.”

Cabe destacar que los capitanes tenian la obligacion de proporcionar una fianza a los
duefios de las mercancias, para respaldar el valor del cargamento asi como por los dafios que
por su imprudencia pudieran originarse en los viajes.'"

Todos los maestres de las naves otorgaban las fianzas por los géneros y caudales que
condujeran en sus naves, bien tuera en el giro directo de la peninsula o de un puerto a otro
de América, obligandose también en ellas especialmente a dar cuenta y a entregar los bienes
de los que hubieren fallecido en la navegacion. '

Entre los comerciantes mas destacados de la informacion registrada, aparecen varios
maestres de barcos, que entre las mercancias que transportaban hacia Campeche, llevaban
generos de su propiedad para entregar en ese puerto.

Miguel Puente era maestre del paquebot “Experimento”, y entre la carga que llevo de

Veracruz a Campeche el 13 de febrero de 1814, se encontraba registrada a su nombre un

* José Maria Quir6s, Guia de Negociantes, p. 214
* Loc. cit.

Y Ibid., p. 229

U Ibid., p. 246.
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partida de 10 sobornales de anis, con 40 arrobas, con valor de 120 pesos, de un valor total
de la carga de 2,056 pesos. Lo anterior permite establecer que esta persona también era
comerciante, ademas de maestre de dicha embarcacion, y que aprovechaba los tletes que
realizaba de Veracruz a Campeche para vender anis. En otra partida, igual de Veracruz hacia
Campeche, del 22 de abril del mismo afio, registr6 como parte de su mercancia personal 25
tercios de anis, con 110 arrobas, con un valor de 330 pesos, en tanto que el valor total de la
carga del barco fue de 2,902 pesos.'”

Asimismo, Manuel de Lara, maestre del bergantin “Vicenta”, traslado entre la carga
que llevaba de Veracruz a Campeche, el 17 de mayo de 1814, 4 tercios de cominos, con 20
arrobas y un valor de 60 pesos, de un total de 510 pesos. El 20 de octubre del mismo afio,
llevo como carga personal a Campeche, 98 planchas de plomo, con un peso de 100
quintales, y 32 sobornales de anis con 80 arrobas, con valor de 920 pesos de un total de
4,052 pesos.'” Para 1820, don Manuel de Lara era maestre del bergantin “Jupiter”; el 2 de
noviembre, llevo una carga propia, en su navio, 230 arrobas de anis, con valor de 575 pesos
de un total de 2410 pesos, para entregar en Campeche a don José Maria Leone. El ultimo
dia de ese mismo afio, transportd como carga personal en el navio “Jupiter”, 7 balones de
papel averiado, con valor de 168 pesos de un total de 456 pesos, para entregar una parte en
Campeche a don Juan Bautista de Arrigunaga y otra parte en Mérida a don José Maria

Estrada '™

“‘“ AGNM, Ramo de Marina, v. 277, afio de 1814, A Campeche, 13 de febrero, 22 de abril.
"~ AGNM, Ramo de Marina, v. 277, afio de 1814, A Campeche, 17 de mayo, 20 de octubre.
' AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, afio de 1820, A Campeche, 2 de noviembre, 31 de diciembre.
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El maestre Miguel Puente solamente comercializo anis en el puerto de Campeche, en
tanto que el maestres Manuel de Lara diversifico los generos que llevo a dicho puerto: anis,
cominos, planchas de plomo y papel.

También habia mestres de barcos que transportaban mercancias de Campeche hacia
otros lugares, aprovechando el viaje para llevar efectos comerciales de su propiedad.

Francisco Quintana, maestre del bergantin “Jupiter” durante el afio de 1810, en tres
ocasiones transladé mercancias de su propiedad de Campeche a Veracruz. En la primera
ocasion, llevo 10 quintales de palo de Campeche, 51 arrobas de robalo, 39 arrobas de
pampano, 69 arrobas de tiburonera 182 arrobas de almidon y 14 colchas. En la segunda
ocasion, transportd 4,800 costales, 130 arrobas de pampano, 400 fanegas de sal, 100
quintales de palo de Campeche, 20 tablas, 12 vigas y 12 cambas. En la tercera ocasion,
transladd 120 cost
almidén, 70 docenas de sombreros v 111 arrobas de cera.'”

Pedro Gatas, maestre del bergantin “Nieves”, el 6 de abril de 1810, llevd como carga
comercial de su propiedad, 1,200 quintales de palo de Campeche y 22 tercios de Cacao de
Tabasco. El 8 de mayo del mismo afio, como maestre del bergantin “3 Amigos”, llevd 80
fanegas de sal. En las dos ocasiones del puerto de Campeche con destino a Veracruz'*

Los maestres Francisco de Quintana y Pedro Gatas sacaron de Campeche hacia
Veracruz palo de Campeche, robalo, tiburonera, pampano, cacao de Tabasco, almidon, sal,

maderas, costales, hilo, colchas, jarcias, sombreros y cera.

> AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, De Campeche de Campeche, 22 de febrero de 1810, 5
de junio de 1810, 12 de noviembre de 1810.

" AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, De Campeche de Campeche, 6 de abril de 1810, 8 de
mayo de 1810.
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Habia otro tipo de comerciantes establecidos en Veracruz, que desde ese puerto
enviaban mercancias a otros comerciantes con domicilio en el puerto de Campeche.

Anastasio de Lara era vecino de Meérida, pero se encontraba en Veracruz, desde
donde enviaba las mercancias a Campeche. Anastasio de Lara envid, el 20 de octubre de
1800, a Nicolas Soriano, 8 arrobas de cominos, un tercio de jergas y 7 arrobas de plomo, en
la goleta “El gran poder de Dios”. El 21 de octubre del mismo afio, en el paquebot “La
Asuncion de Nuestra Sefiora” envi6 al mismo comerciante, 20 tercios de harina."”’

Vicente Miller, también comerciante de Yucatan, con residencia en Veracruz, envio
anis, en varias ocasiones, a Campeche durante el afio de 1820: en el bergantin San Roman,
el 4 de agosto de 1820, 76 arrobas de anis; en la goleta “Antonia”, el 6 de septiembre, mas
de 100 arrobas; en la goleta “Ana”, el 13 de octubre, 25 arrobas de anis, en la goleta
“Margarita”, el 2 de noviembre, 28 arrobas; en el bergantin Jupiter, el mismo dia, 28
arrobas. '**

Eusebio Ruiz registrd en Veracruz, para enviar a Campeche, en el bergantin San
Roman, el 4 de agosto de 1810, un tercio de jerga ordinaria y 200 barriles. El 6 de
septiembre del mismo afio, en la goleta “Antonia”, encarg6 140 arrobas de copal, 132
arrobas de anis, un cajoncito con 9 pares de balamas de cobre, un jacalito de vidrios de
Puebla. El 2 de octubre, facturo en la goleta “Florencia”, 150 arrobas de anis. El 13 del
mismo mes, registro 200 varas de jerga ordinaria, un huacal con losa de Jalapa, 28 arrobas

de copal, 200 varas de jerga y 4 piezas de ninfas. El 2 de noviembre, envio 99 arrobas de

“’ AGNM, Ramo de Marina, v. 149, afio de 1800, A Campeche, 10 de octubre, 21 de octubre.
7 AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, ano de 1820, A Campeche, 4 de agosto, 6 de septiembre, 13 de
octubre, 2 de noviembre.
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anis y 200 varas de jerga. Ese mismo dia, en el bergantin “Jupiter” mandé 200 varas de jerga
y 33 arrobas de anis. El 19 de diciembre, encargo en la goleta “Ana”, 75 arrobas de anis."”
Anastasio de Lara comerciaba con cominos, jergas, plomo y harina que enviaba de
Veracruz a Campeche. Eusebio Ruiz embarcaba hacia Campeche, jerga, barriles, copal,
anis, cobre, vidrios de Puebla y loza de Jalapa. Se observa que el comercio de géneros de
Anastasio de Lara y Eusebio Ruiz era mas diversificado que el de Vicente Miller, quien

unicamente introducia anis en Campeche. Ademas, Eusebio Ruiz traticaba con productos del

Hubo también compafiias comerciales como el caso de Martorell Pla y Cia. El 26 de
noviembre de 1800, embarco a Campeche en la goleta “El Diamante”, 35 tercios de harina,

""" Bl 10 de octubre de 1820, envié de Veracruz a

10 tercios de azlicar y 48 arrobas de anis.
Campeche, en la goleta “Florencia”, 16 arrobas de jamon. El 19 de diciembre, registro en la
goleta “Ana”, 600 arrobas de anis indiano.""*

La casa comercial Martorell Pla y Cia, también tenia un comercio diversificado,
ademas de anis, azucar y harina, que introducian otros comerciantes en Campeche, esta casa
llevaba jamon.

Los ya mencionados, Eusebio Ruiz y la casa comercail Martorell Pla y Cia., también
se dedicaron a exportar productos de Campeche hacia Veracruz.

Eusebio Ruiz, durante el afio de 18100, envio varias remresas de productos de

Campeche con destino a Veracruz: el 28 de marzo, en la goleta “Santa Gertrudiz”, 900

' AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, afio de 1820, A Campeche, 4 de agosto, 6 de septiembre, 2 de
octubre, 13 de octubre, 2 de noviembre, 19 de diciembre.

" AGNM, Ramo de Marina, v. 149, 1800, f. 299.

""" AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, afio de 1820, A Campeche, 10 de octubre, 19 de diciembre.




costales; el 11 de abril, en el bergantin “Correo de Voz”, 40 docenas de sombreros, el 18 de
mayo, en la goleta “Santa Cecilia”, 300 costales; el 24 del mismo mes, en la goleta “Santa
Gertrudiz, 960 costales y un tercio de pabilo, dos dias despues, en el bergantin
“Concepcion”, 19 fanegas de cacao y 25 arrobas de hilo; el 5 de junio, en el bergantin
Jupiter, 1,610 costales; el 25 del mismo mes, en la goleta “Bizarra”, 1500 costales; dos dias
despues, en la fragata “Ceres”, 540 quintales de palo de Campeche; el 8 de julio, en el
bargantin “Correo de voz”, 4 tercios de pabilo, un tercio de carey, un tercio de hilo y 15
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costales, un tercio de carey y 12 tercios de hilo; el 21 del mismo mes, en la goleta “San
Roman”, 200 costales; y el 28 de agosto, en el bargantin “Vigilante, envio 25 arrobas de
hilo y 30 docenas de sombreros.'**
Maitoieli Pla y Cia. en el misino afios embaicd de Campeche a Veracuiz, el 22 de
tebrero de 1810, en el bergantin “Jupiter”, 12 tercios de cacao de Tabasco; el 5 de junio, en
el mismo navio, embarco 62 tablas; el 21 de julio, en la goleta, “San Roman”, 70 tercios de
cacao de Tabasco; yel 17 de agosto, en el bargantin “Nuestra Sefiora de Paula”, 18 tercios
de cacao de Tabasco.'”

Los productos enviados de Campeche a Veracruz tanto por Eusebio Ruiz como por
la casa Martorell Pla y Cia. fueron: costales, pabilo, hilo, cacao de Tabasco, palo de

Campeche, maderas, carey, sombreros de paja y cacao de Tabasco. Algunos similares a los

que el maestre Francisco de Quintana también habia enviado de Campeche a Veracruz.

"'* AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, De Campeche de Campeche a Veracruz, 28 de marzo,
11 de abnl, 18 de mayo, 24 de mayo, 26 de mayo, 5 de jumo, 25 de Junto, 8 de juhio, 21 de juhio, 28 de
agosto..

"> AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, De Campeche de Campeche a Veracruz, 22 de febrero,
5 de jumo, 21 de juiio, 17 de agosto.




Entre los fiadores mas importantes de Campeche se localizaron a Santiago Méndez,
Juan Luis Macgregor, Buenaventura Oliver, José Puig Escandon y Carlos Aubrey.

Santiago Meéndez afianzaba los cargamentos de las embarcaciones que iban de
Campeche a los puertos del Golfo de México, como Alvarado, Coatzacoalcos, Tampico,
Tecolutla, Tepetitan y Veracruz. Los tipos de embarcaciones atianzadas era principalmente:
bongos y bergantines, aunque aparecen barcas y goletas, con un promedio de 40 toneladas
de cargas.'"*

Buenaventura Oliver fue fiador de cargamentos de embarcaciones que se dirigieron
principalmente hacia Veracruz, Tuxpan, Tecolutla y Tabasco; solamente afianzd un navio
que se dirnigio hacia Nueva Orleans. Los tipos de barcos que atianzo tueron goletas y
bergantines, con un promedio de 35 toneladas de carga.'"

o 21

Juan Luis Macgregor afiaizo, principalinente, baicos que iban de Campeche hacia

il

puertos del extranjero como Baltimore y Nueva York, en Estados Unidos de América;
Bremen, en Alemania; Dublin, en Irlanda; Liverpool en Inglaterra; y Kingston, en Jamaica.
Los principal atianzadores de barcos de Campeche a Nueva Orleans en los Estados Unidos y
a Burdeos en Francia tueron José¢ Puig Escandon y Carlos Aubrey. Los tipos de barcos
asegurados por Macgregor, Puig Escandon y Aubrey fueron bergantines, fragatas, goletas y

paquebots, con un tonelaje promedio de 150 toneladas de carga.''®

““‘ AGNM, Archivo Histérico de Hacienda, Caja 166-2. Afios de 1828-1829, De Campeche de Campeche.
" AGNM, Archivo Histérico de Hacienda, Caja 166-2, Afios de 1828-1829, De Campeche de Campeche.
"* AGNM, Archivo Histérico de Hacienda, Caja 166-2, Afios de 1828-1829, De Campeche de Campeche.
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IV. ANALISIS COMPARATIVO.

1V.1 IMPORTACIONES.

Los comerciantes de Sevilla, La Habana, Honduras y Veracruz enviaban las
mercancias al puerto de Campeche, distribuyéndose desde este lugar a los mercados locales
de Yucatan.'"’

CUADRO 9. Productos comestibles que entraron al puerto de Campeche en el afio de
1800.'"

Productos Comestibles Toneladas
Aceite 9.143
Aceitunas 0.207
Ajos 0.400
Alpiste 0.069
Anis 45.080
Azafrancillo 2.070
Aziacar 51.090
Cacao de Guayaquil 12.030
Camardn 9.630
Cebada 7.200
Chile seco 0.200
Cilantro 1.640
Cominos 4.840
Dulces 1.110
Fideos 1.160
Frutos 1.920
Garbanzos 9350
Grana 1.541
Habas 0.820
Harinas 69.250
Jamoén 4.720
Lentejas 6.950
Nueces 1.990
Papas 0.880
Quesos 1.050
Sardinas 0.070
Tatales 247982

''" Aurea Commons, op. cit., Las intendencias..., p. 145.

"5 AGNM, Ramo de Marina, v. 264, aiio de 1810, fs. 203-212, 231-261, 287-313, 329-334. Las cantidades
en toneladas son aproximadas, pues en los registros habian una vanedad de medidas como las arrobas, las
cargas, los tercios y los quintaies.

‘e
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De acuerdo al Cuadro 9, los diez productos comestibles con mayor demanda en el
afio de 1800 fueron los siguientes: harina, azucar, anis, cacao de Guayaquil, camaron, aceite,
garbanzo, lenteja, cominos y jamones. La mayoria de estos productos provenian del estado
de Veracruz a excepcion de las harinas que eran importadas desde los Estados Unidos y el
cacao de Guayaquil.

CUADRO 10. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1800, con diversas
119

unidades de medicion.

Productos no Medidas
comestibles

Abanicos 58 {ercios
Alambre 170 docenas
Alfombras 1 cajon
Catecismos 72 tercio

Cefiidores 6 tercios
Charreteras de oro 2 tercios
Cintas de colores 576 varas
Cuerdas 55 tercios
Diccionarios 4 tercios
Frascos de vidrio 1 tercio
Hilos 23 tercios
Jarros 4 tercios
Jergas 48 tercios
Ladrillos 10 tercios
Loza S tercios
Pafiuelos 16 tercios
Petates 618 piezas
Plata 30 docenas
Plomo O cajones
Plaios 13 iercios
Seda de China lenvoltorio
Tazas 9,000 unidades

"7 Loc. cit.




En los cuadros 9 y 10, se encuentran una diversidad de productos que entraron a
Campeche en 1800, entre los que destacan el alambre, las cintas de colores, los hilos, las
jergas, los ladrillos, los petates, los platos, las tazas, los diccionarios, los catecismos, las
municiones, la lana, los cueros, los alambiques, el alumbre y las cintas, destacando entre

todos el jabon.

CUADRO 11. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1800."%

Productos no Toneladas
comestibles
Agujas capoierds 0.483
Alambiques 7.728
Alumbre 1.794
Cintas 31956
Cobre 0.480
Cueros 2.529
Incienso 0.680
Jabon 51.010
Lana 3.450
Municiones de plomo 4910
Totales 77.110

De todos los productos que entraron a Campeche en 1800, solamente aparecen en
los registros del comercio de Veracruz en 1802, las aceitunas, el aceite, el azafran, los
fideos, el hilo y la loza. En el registro de Veracruz habia 32,099 arrobas, en tanto que en
registro de Campeche fue de 882 arrobas, que significaban solamente €l 2.7 % del aceite que
provenia de Espafa. El azafran introducido en Veracruz desde Espafia era de 5,187 libras,
mientras que el azanftillo llevado a Campeche tue de 4,500 libras, es decir, el 86.75 %. En

Veracruz entraron 233 quintales de fideos, en Yucatan, 133, el 57 %. En Veracruz,

<Y Loc. cit.

¥
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ingresaron 376 quintales de hilo, en Yucatan, 50, el 13%."*" Esto significa que los otros
productos que no aparecen en el registro de Humboldt y que entraron en Campeche
pronientes de Veracruz, debieron ser originarios de algunas regiones de la Nueva Espafa.

CUADRO 12. Productos comestibles que entraron en Campeche en 1810."*

Productos comestibles Toneladas
A raita 2 Ne
LANVEILY PRI L ¥ 2
Anis 243.225
Azanfrancillo 0.092
Aziicar 2.070
anon A Ciysnsrn vyt T QAN
AVaJ Uw U a\.luu L.727TJ
Cilantro 0011
Harina 102.235
Jamédn 0.851
Maiiteca 0.483
Piloncilio 3.036
Queso 9.775
Semillas 0.690
M o_a 1 NI AN
1 0LdICH J0/7.94Y)

Entre los productos comestibles mtroducidos a Campeche en 1810, de acuerdo al
Cuadro 11, el anis, la harina y el queso destacan por su volumen. Ademas, de los insumos
del mismo cuadro, ingresaron a Campeche en el mismo afio, 120 barriles y 2 ptpas de vino,
24 botijas de aceiturnas, 40 garratones de aguardientes y 2 canastas de dulces.

Entre los productos no comestibles del Cuadro 12, introducidos en Campeche en
1810, sobresalen los cueros, las jergas, los jabones, los ladrillos, las pailas y los sombreros.
‘Tambien destaca el volumen de los siguientes productos 29.509 toneladas de algodon, los

368 kilogramos de incienso, 2.3 ton de hierro y 92 kilogramos de plomo.

'“!" Alejandro von Humboldt, Ensayo Politico sobre el reino de la Nueva Espaa, Libro V, cap. XII, p. 473.
“Estado 1. Balance del Comercio de Veracruz en 1802. A. lmportacion de Espaiia a México, en productos de
agricultura y de industria nacional.” Las cantidas calculadas para Campeche son aproximadas, ya que
muchas de las medidas de los productos comparados venian en arrobas.

' AGNM, Ramo de Marina, v. 264, fs. 203-212, 231-261, 287-313, 329-334, afio de 1810, A Campeche.
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Al comparar las mercancias que ingresaron en Campeche en el afio de 1800 y el de
1810, se observa que aparecen nuevos productos como la manteca, el piloncilio, el acero, el
alquitran las cazuelas, las cuerdas de guitarra, las divisas de oro, los espejitos, las medallas,
las novenas, las pailas, las sillas de montar y los tejidos de algodon.

123

CUADRO 13. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1810.

Productos no Medidas
comestibles

Acero 10 cajones
Alquitran 3 barriles |
Cazuelas 192 unidades
Charreteras de oro 15 unidades
Cintas 500 unidades
Cuerdas de guitarra 232 gruesas
Cueros 1,321 unidades
Divisas de oro 24 unidades
Espejitos 30 unidades
Jabon 67 cajones
Jergas 3,000 unidades
Ladrillos 6,000 unidades
Ligas 25 gruesas
Loza de Puebla vy de 21 unidades
Ialapa
Medaillas de plata de ia 29 unidades
virgen de Guadaiupe
Municiones 2 cajones
Novenag 480
Pailas 800 unidades
Planchas de Plomo 10 unidades
Seda 12 unidades
Sillag de montar 2 unidades
Sombreros 282 unidades
Tejidos de algodon 2 unidades
1 Loc. cit.
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En el cuadro 13, los productos de mayor demanda en 1814 fueron el anis, la harina,
los cominos y el cacao. Al comparar los productos de este cuadro con los de los Cuadros 7
y 10, se observa que entraron otro tipo de productos como la canela, el chile ancho, los
cominos, el frijol, el garbanzo, las lentejas y la pimienta. Entraron ademas, 72 pieza de
dulces, 20,000 unidades de sardinas y 44 barriles de vinagre, como productos destacados.

124

CUADRO 14. Productos comestibles que entraron en Campeche en 1814.

Productos comestibles Toneladas

Almendras 0.120
Anis 28.990
Cacao 10.460
Canela 13.020
Chile ancho 0.069
Cominos 1.188
Frijol negro 1.840
Garbanzo 1.419
Harina 24.840
Lentejas 0.529
Pimienta 1.380
Totales 83.855

En el Cuadro 14, destacan entre los productos no comestibles que ingresaron a
Campeche en 1814, los cueros, los libros de canto y los vasos. Ademas, de éstos entraron
279 kilogramos de copal, 280 kilogramos de hilo y 4.6 toneladas de plomo. Con respecto al

afio de 1800, se nota que entraron como nuevos productos los vasos y el copal.

'#* AGNM, Ramo de Marina, v. 277, afio de 1814, A Campeche.
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CUADRO 15. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1814.

Productos no

r\r\meo lblﬁﬂ
WA LIV AT

Medidas

Cueros 1,450 umdades
Incienso B 5 barriles
Jabones 26 cajones
Libros de cantos 300 unidades
Plata 12 cajones
vasos 100 unidades

CUADRO 16. Productos comestibles que entraron en Campeche en 1820.

Productos comestibles " Toneladas
Aceite 0.460
Anis 46.790
Garbanzos 0.340
Jamon 0.1R0
Lentcjas 0.06
Totales 47.839
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En el Cuadro 16, destaca unicamente el cargamento de anis entre los insumos que

entraron a Campeche en 1820. Tambien entraron dos pipas de vino y el aceite, como

productos que no se habian registrado de acuerdo a las fuentes.

CUADRO 17. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1820."*

Productos no Toneladas
comestibleg

Alambres 1.84
Algodéon 17.38
Cobre labrado 64.40
Copal 1.93
Totales 85.55
12 Ioc. cit.

“* AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, afio de 1820, A Campeche.

pL/

Loc. cit.



En los cuadros 17 y 18, entre los productos no comestibles que entraron en
Campeche en 1820, destacan el algodon, el cobre labrado, las jergas, las mantas y los pafios.
Productos no mencionados en otros registros anteriores son el algodon, los rebozos, los
paiios y los vidrios. Es importante notar la cantidad de cobre labrado que ingreso en ese afio,
ademas de que en afios anteriores habia entrado cobre sin labrar.
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CUADRO 18. Productos no comestibles que entraron en Campeche en 1820.

Productos no Medidas
comestibles
Jabln 35 cajones
| Jergas 1,870 unidades
Mantas 400 unidades

D an"f\ﬂ
ICOCZOS

‘7” “ﬂ;AﬁI‘ [a}

4 & ULLIANMINVD

Vidrios

96 unidades

Pafios

244 unidades

En el afio de 1822, solamente se registro la entrada a Campeche de 15.4 toneladas
de anis, 2.58 toneladas de aztcar, 1.1 toneladas de fiijol y un cajon de semillas, como
productos comestibles. Y tinicamente, como productos no comestibles ingresaron en ese afio
69 kilogramos de jerga.'”

Ignacio Rubio Maiié hizo un registro de los cargamentos que entraron a Campeche
provenientes de Veracruz entre los afios de 1801 a 1807. De acuerdo a este autor

ingresaron a Campeche 4,245 arrobas, equivalentes a 48.817 toneladas aproximadamente, en

% Ioc. cit.
i AGNM, Ramo de Marina, v. 191, fs. 43-47, 141-143, 159-163, 176-180, 184-190, 308-315, 319-320,
afio de 1822, A Campeche; v. 291, e. 1, fs. 1-5, 8-13, 19-21, afio de 1822, A Campeche.

wn
~J



tanto que en los anos de 1814, 1820 y 1822, el anis sumo 91.14, 189 % mas que lo anotado
por Rubio Maiie.*’

El mismo autor registro 60,852 arrobas de azucar que ingresaron a Campeche,
equivalentes 699.798 toneladas aproximadas. Los afios de 1822, ingresaron 2.58 toneladas,
apenas 0.3% del periodo de 1801 a 1807."'

Como se nota en los Cuadros 9-18, el anis fue uno de los productos comestibles con
mayor demanda.

De acuerdo a los productos registrados en la informacién del Archivo General de la
Nacion, base de esta investigacion, se observa que hubo una gran diversidad de productos
comestibles y no comestibles que ingresaron por la aduana de Campeche provenientes de
Veracruz. De entre estos insumos destacan por su volumen, el anis, el azucar, el harina, la
canela, las sardinas, la manteca, el piloncillo, el queso, el cacao de Guayaquil, las pailas, los
abanicos, los petates, los cueros y los jabones. Llaman la atencion la entrada de varios tipos
de publicaciones, diccionarios, novenarios, catecismos y libros de cantos. Aunque en menor
proporcion se denota la importacion de vidrios, vasos, tazas y lozas.. Al comparar los
productos que ingresaron a Veracruz que veniaa de Espafia, unicamente entraron por la
aduana de Campeche las aceitunas, el aceite, el azafran, los tideos, el hilo y la loza, la mayor
parte de los productos que fueron enviados desde Veracruz, seguramente tuvieron su origen
en algunas regiones de la Nueva Espafia, como el caso de las lozas que provenian de Puebla

y de Jalapa, o productos de otras regiones americanas como el cacao de Guayaquil.

'*" Ignacio Rubio Mafié, Movimiento Maritimo entre Veracruz y Campeche, p. 201, “Resumen total. 1801-
1807. De Campeche de Veracruz a Campeche”.
U Loce. cit.
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CUADRO 19. Comparativo del tonelaje de productos comestibles que ingresaron a

Campeche.
ANO TONELADAS
1800 247.982
1810 367.493
1814 83.855
1820 47839
1822 12.080

Al comparar los volimenes de insumos comestibles en Campeche se observa que
hubo una disminucion gradual (Ver Cuadro 19). Segun parece de 1800 a 1810 hubo un
aumento del 148.19%. Pero a partir de 1810 a 1814, en un término de 5 afios, el tonelaje de
productos comestibles cayo un 438.25 %. Para 1820, la caida represento un 57 % con
respecto a 1814. Finalmente, para 1822 el déficit fue del 39.88 % con respecto a 1820. En el
término de 12 afios, el ingreso de comestibles cayo en mas de 1,000 %.

Al comparar los indices anteriores con los del Cuadro 20, se llega a las siguientes
conclusiones. Primero, que hubo también una baja gradual en el valor de los cargamentos, lo
que parce indicar que disminuyeron las importaciones hacia Campeche. De 1800 a 1810,
hubo una baja del 151.12 %. De 1810 a 1814, la caida tue del 205.40%. Para 1820, el deficit
tue de 98.18 %, con respecto a 1814. En 1822, la caida represent6 el 351.83 % comparado

con 1820. En general, en el término de 12 afios, el déticit tue también de mas del 1,000 %.

CUADRO 20. Comparativo del valor total de los cargamentos que ingresaron a Campeche.
 ANO VALOR (En pesos)

1800 90,128

1810 59,064

1814 28,756

1820 29 287

1822 324
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Se pueden inferir dos cosas de las conclusiones anteriores. Primero, si se compara el
tonelaje de 1800 a 1810, con el valor de las mercancias en el mismo periodo, se puede
deducir que cuando menos el ingreso de mercancias en Campeche tenia una tendencia
tavorable, atn cuando su valor fuera menor, ya que los valores de las mercancias podian
variar. En segundo lugar, a partir de 1810, tanto los tonelajes como el valor de los
cargamentos fueron disminuyendo hasta alcanzar un déficit de mas del 1,000 en un lapso de
12 afios. Este fenomeno puede explicarse por varias razones. La primera, la invasion
napoléonica a Espafa, que afectd el comercio con la Nueva Espaiia; y el movimiento de

Indepencia de México, que desestabilizd el comercio interno.
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1V.2. EXPORTACIONES.

En la informacion compilada del Archivo General de la Nacion, unicamente se
localizd un registro que da detalles sobre el tipo de productos que salieron de Campeche
hacia Veracruz, los demas registros solo mencionaban que carga era de “frutos”, sin
especificar de que clase.

De los productos comestibles enviados de Campeche hacia Veracruz en 1810, de
acuerdo al Cuadro 21, destacan por su importancia, en primer lugar la sal, siguiéndole en
volumen, el tiburén, el cacac de Tabasco y el pampano.

CUADRO 21. Productos comestibles que salieron de Campeche en 1810,

Productos comestibles Toneladas
Almendras 0.360
Cacao de Tabasco 17.880
Café 1.070
Pimienta 0.210
Robalo 1.670
Sal 195.200
Tiburdn 32.247
Vino 5.350
Pampano 11.01
Totales 265.627

CUADRO 22. Productos no comestibles que salieron de Campeche en 1810.

Productos no Toneladas
comestibles
Almidon 5.650
Cera 8.519
Hilo de henequén 34.585
Pabilo 14.789
Palo de tinte 901.500
Totales 969.083
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‘ AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, afio de 1810, De Campeche del 21 de febrero al 28 de diciembre.
133 Loc. cit.



De acuerdo a los Cuadros 22 y 23, los productos no comestibles de mayor
importancia que salieron de Campeche a Veracruz en 1810 fueron, de mayor a menor
volumen, el palo de tinte, los costales, los sombreros, los hilos de henequén, el pabilo, el

almidon, la cera de Campeche y las colchas.

CUADRO 23. Productos no comestibles que salieron de Campeche en 1310.

Productos no Medidas
comestibles

Alquiirén 148 barriles
Butacas 40 unidades
Calabrotes 27 unidades
Libros de cantos 63 unidades
evangeélicos

Colchas 1,350 unidades
Costales 105,215 unidades
Hamacas 41 unidades
Siilas 137 unidades
Sombreros 19,781 unidades
Tablas 201 unidades
Zapatos 480 parcs

En comparacion con los productos en general que entraron a Campeche , los que
salian de este puerto tueron, las almendras, el cacao de Tabasco, el cate, el pampano, la sal,
el tiburon, el robalo, el almidon, la cera, el palo de tinte, los calabrotes, los hilos de
henequeén, las hamacas, los palos y los zapatos. Se puede apreciar que los productos con
mayor demanda fueron el palo de tinte y la sal.

Al comparar la salida de productos comestibles de 1810 con los del periodo de 1801

a 1807, de los Cuadros 22 y 23, se observa que la proporcion del volumen de los productos
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es semejante, pues aparecen en primer lugar la sal, el cacao de Tabasco, el robalo y el

tiburon. En cuanto a los productos no comestibles, la situacion es similar, pues aparecen en

primer lugar el palo de tinte, seguido del hilo de henequén y la cera. Lo mismo sucede con

los costales y los sombreros, que entre 1801 y 1807, salieron de Campeche 470, 650 y 66

820 unidades, respectivamente.

CUADRO 24. Lista de productos comestibles que salieron de Campeche de 1801 a 1807."**

Productos comestibles | Toneladas |
Sal 7.027.410
Robalo 131.420
Tiburon 112.167
Cacao de Tabasco 244 977
TAtnlas 7 £128 Q74
1 7LAai1ed i JIHJI TP

2

CUAD ¢ Campceche de 1801 &
1807.'*
Productos no Toneladas
comestibles
Hilo de henequén 130.065
Palo detinte 1,980. 346
Cera 96.163
Totales 2.207.159

Segin Alejandro Von Humboldt en 1802 y en 1803, se exportaron a Espana,
respectivamente, 799.894 'y 1,225.210 toneladas de palo de Campeche, que suman

Ny

s 1 136 — ~ R [ . I 3 A A R B B,
2,025.104 ioncladas. ™ En ¢l cuadro 23, Rubio Mafié menciona 1,980.346 ioncladas en 7

134

32.

i35

Ignacio Rubio Maii¢, José Ignacio Rubio Maii¢, Movimiento maritimo entre Veracruz y Campeche, p.

Loc. cit.

130 Alejandro Von Humboldt, £nsayo..., op. cit., Libro V., cap. X11, pp. 475 v 479, “Estado 1. Balance del
comercto de Veracruz en 1802, D. kExportacion de México para Espafia” y “Estado 1. Balance del comercio
de Veracruz en 1803. E. Exportacion de México para Espafia”.



anos. Los datos anteriores son bastante divergentes entres si, debido a que Humboldt maneja
cifras de la produccion general de palo de tinte enviados a Espaiia, en tanto que Rubio Maiie
unicamente las de Campeche hacia Veracruz. De acuerdo a los datos de 1810, del cuadro
22, salieron de Campeche 901.500 toneladas. Lo anterior permite afirmar, dos cosas.
Primero, que el valor de 1810, es casi igual al de los afios de 1802 y 1803 de Von
Humboldt, es decir, que la mayor parte del palo de tinte se enviaba de Campeche a Espana,

via Veracruz. Segundo, probablemente, en el periodo de 1801 a 1807, no se haya efectuado

Sobre el palo de tinte se puede agregar que, la region campechana se consolidé como
area exportadora de este producto. A mediados del siglo XVIII existian rancherias, donde se
cortaba dicho producto, situadas en los alrededores de la villa de Campeche, de donde
procedia el mayor volumen de comercio legal. También, se exploto el palo de tinte en la isla
de Términos, en Tabasco, que contaba con grandes bosques. El comercio de este producto
permitio la consolidacion una oligarquia comercial que influyo en otros ambitos de la vida
del distrito, segun version de Alicia del Carmen Contreras:

* Se ha demostrado que la fase comprendida entre 1784y 1796 registro los

mayores voltimenes de exportacion del palo de tinte”.

La misma autora explica que, mediados del siglo XVIII, habia cuatro circuitos
comerciales del palo de tinte que partian de Campeche para abastecer los mercado textiles

de diferentes regiones del mundo, el Caribe, Estados Unidos de America y Europa (Ver

Mapa 8):

**" Alicia del Carmen Contreras Sanchez, £/ palo de Tinte, su proceso de explotacion y sus circuitos
comerciales ( 1750-1807 ), p. 47-48.
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1.- El primero, de Campeche a Tenerite, Cadiz, Santander y Malaga y de alli a otros
lugares de Europa.

2.- El segundo, de Campeche a Puerto Rico, La Habana, Jamaica, Santo romas, La
Guaira y Panama.

3.- El tercero, de Campeche a Veracruz.

4.- El cuarto, de Campeche a diterentes puertos de Estados Umdos de America:

Nueva Orleans, Panzacola, Charleston y Nueva York.

riqueza campechana en la segunda mitad del siglo XVIII y principios del X1X. Las salinas
se ubicaban a lo largo de la costa de Yucatan desde Cabo Catoche hasta Campeche. Entre
1765 y 1766 las salinas emplearon un promedio de 350 trabajadores que laboraban entre los
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ineses de inaizo y juiio, la sal obtenida s¢ oricitaba a la expoitacion via Veiaciuz hacia
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Habana y Veracruz. La sal de Campeche también fue utilizada para salar los pescados. Al
respecto Rubio Maii¢ senala:

“bntre 1765 y 1767 se produjeron aproximadamente 45.749 fanegas con un
promedio aproximado a 9.515 fanegas del aiio, a finales del siglo se llevaron a
Veracruz hasta 60 mil fanegas anuales. Ll auge de fines del siglo XVIII no seria
muy prolongado debido al estanco de la sal establecido en Veracruz que provoco
un descenso del comercio salinero. Ll ano de 1806 due el mas importante de la
primera década del nuevo siglo en cuanto a volumen en la sal campechana dirigida
a Veracruz que representé 24.073 fanegas. >

'%% José Ignacio Rubio Mafié, Movimiento Maritimo entre Veracruz y Campeche, p. 32
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Este lugar tue uno de los puertos maritimos de suma trascendencia para ia coloma
novohispana, especialmente a partir de las Reformas Borbonicas. Sin embargo, este puerto
no ha sido considerado como importante por los historiadores, debido a la supremacia que
tenia el puerto de Veracruz. Las tuentes ha permitido observar que el puerto de Campeche
fue uno de los mas importantes de la colonia, que mantevo relaciones mercantiles con otros
puertos del interior de la Nueva Espafia como Tuxpan, Tampico, Alvarado, Coatzacoalcos y
Tabasco; pero también con otros lugares del continente americano, como Estados Unidos
de Ameérica, Jamaica, Honduras, L.a Habana, Puerto Rico, Panama, Caracas, Trintdad y
Santa Margarita; inclusive con puertos europeso de Espafia, Inglaterra, Francia, Irlanda y
Alemania.
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indigena era Kim Pech, sede de un sefiorio de lengua maya, que abarcaba desde la costa
occidental en el norte de la peninsula hasta la parte centro sureste de la misma.

Desde principios de 1517, Diego Velazquez, gobernador de Cuba, envid una
expedicion hacia las costas de Yucatan. En 1518, salio de Cuba otra expedicion organizada
por Diego de Velazquez, la cual estuvo bajo las ordenes de Juan de Gryalva. El gobernador
de Cuba junto con varios de los vecinos mas prominentes de la isla de Cuba organizaron una
nueva expedicion, con diez navios, nombrando a Hernan Cortés como capitan; la expedicion
salio de Santiago de Baracoa el 10 de febrero de 1519 rumbo a Cozumel. Posteriormente, la
expedicion se dirigio al rio Grijalva, y luego a Tabasco, antes de llegar a San Juan de Ulua,

donde Hernan Cortés inicio la conquista de el imperio mexica.
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La peninsula de Yucatan paso cast desapercibida para los espafioles por mas de un
lustro a partir de 1519. En 1526, cuando Francisco de Montejo solicito a la Corona espariola
una capitulacion para la conquista de Yucatan. Este personaje habia participado en las tres
primeras expediciones que llegaron a la peninsula, con Francisco Fernandez de Cordova,
Juan de Grijalva y Hernan Cortés, de ahi que se hubiera interesado por ese territorio al ver la
riqueza de las ciudades indigenas.  Francisco de Montejo fundoé una poblacion en Can
Pech, a la que llamo Salamanca. Desde la base de conquista establecida en Tabasco,
Francisco de Montejo el Mozo, hijo del ya mencionado con el mismo nombre, fue
sometiendo varias poblaciones mayas de esta region a partir de ese afio. Desde Champoton,
Francisco de Montejo el Mozo penetré hacia el norte de la peninsula, fundando San
Francisco de Campeche en 1540. Al afio siguiente, los espaiioles instalaron un cabildo en la
villa de San Francisco, que fue el unico ayuntamiento de Yucatan durante un afio.
Posteriormente, la jurisdiccion de la peninsula se dividio con Mérida, Valladolid y Salamanca
de Bacalar. Después de la tundacion de la villa de San Francisco de Campeche, Francisco de
Montejo el Mozo logro la conquista del norte de la peninsula y establecer Ia villa de Nuestra
Sefiora de la Encarnacion de Mérida, el 6 de enero de 1542. La provincia de Yucatan paso a
la jurisdiccion de la Real Audiencia de Los Contines o Guatemala, por real cédula del 7 de
julio de 1550.

A principios del siglo XVII, el gobernador de Yucatan tenia derecho a nombrar un
representante en Campeche. A mediados de ese siglo, el representante del gobernador en
Campeche, recibio el titulo de sargento mayor, al que se le agregd la nomenclatura de

teniente de capitan general, que en jerarquia era el segundo oficial militar de la gobernacion
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de Yucatan. La jurisdiccion territorial del teniente de capitan general, representante del
gobernador en Campeche, coincidia originalmente con la jurisdiccion del ayuntamiento de la
villa de San Francisco, que abarcaba casi todo el sureste de la peninsula. Para el siglo XVIII,
algunos representantes del teniente de capitan general que habian sido designados para las
poblaciones de Becal y Sahcabchén, pasaron a ocupar una jerarquia similar a la de teniente
de capitan general y fueron nombrados por el gobernador de Yucatan. En afios posteriores,

Bolonchencauich se transformé en un partido, restringiendo el territorio de Campeche, y con

De acuerdo a las ordenanzas para la fundacion de las intendencias de la Nueva
Espafia en 1786, la intendencia de Ménda de Yucatan constaba de las sigwentes provincias:
Yucatan, Laguna de Términos, Tabasco, Villa Hermosa, Acapala, Chiltepeque, Escobar y
Cupilco. La provincia de Yucatan tenia bajo su juiisdiccion las subdelegaciones siguicntes:
Bacalar, Beneticios Altos, Beneficios Bajos, Bolonchencauich, Camino Real Alto, Camino
Real Bajo, Campeche, Costa, Mérida, Sahcabchen, Sierra, Tizimin y Valladolid. La
subdelegacion de Campeche estaba conformada por las poblaciones de Campeche,
Campechuelo, Guadalupe, Hampolol, San Francisco y Zamula.

A partir de 1824, de acuerdo al acta constitutiva del 26 de mayo, la intendencia de
Yucatan fue desmenbrada en varios estados de la republica federal: Tabasco y Yucatan. De
1836 a 1847, durante la republica central, Yucatan y Tabasco se convirtieron en
departamentos. Después de 1847, estas entidades volvieron a ser estados. A partir del

decreto del 19 de febrero de 1862, se cred6 como estado de la Federacion al distrito de

Campeche, con el mismo territorio y limites que tenia como distrito.
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En cuanto a la importancia estrategica del puerto de Campeche se pued decir que,
durante el régimen colonial, este puerto rivalizd en importancia con el de Veracruz, al que
incluso superd por sus fortificaciones. El sistema monopolico novohispano permitio que
Veracruz fuera reconocido como unico puerto para el comercio con Europa, en tanto que a
Campeche se le admitié como unico puerto de Yucatan. Con la exportacion del palo de
tinte, el henequén, la grana, los cueros, el cebo y otros articulos este puerto vino a ser el
centro mercantil de todo el comercio de Guatemala, Tabasco y la peninsula yucateca.  De
manera gradual, tue creciendo el comercio de Campeche, que se extendi6 por todo el Golfo
de Meéxico, llegando hasta Tampico, Tuxpan, Alvarado y Coatzacoalcos de donde se
enviaban: algodon, pita almagre, piloncillo, queso y cueros a cambio de sal, costales de
henequén, sombreros de paja, cera y manufacturas de carey y otros productos.

A mediados del siglo XVII la villa de Campeche tenia ya un comercio bastai
y de su puerto salian naves hacia Caracas, Trinidad y Santa Margarita. A partir de la
implementacion de las Reformas Borbonicas, el puerto de Campeche se vio favorecido
extraordinariamente, sobre todo, después que el rey le concedio a dicho puerto el libre
comercio con las Antillas, el 8 de Noviembre de 1764. Estas reformas consolidaron el papel
del puerto campechano como intermediario de las mercancias peninsulares de exportacion y
como redistribuidor de los productos extranjeros que ingresaban a la intendencia. A partir de
1797, los comerciantes campechanos comenzaron a mantener relaciones mercantiles con
varios de puertos extranjeros, incluso el valor de su comercio aumento rapidamente.

Durante cerca de tres centurias, Campeche fie el inico puerto de la peninsula de
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Yucatan, hasta que cerca de 1800, se fundo el puerto de Sisal, situado entre Campeche y
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Meérida. Entre Campeche y Mérida existieron puntos de disidencia debido a la importancia
comercial del primero. Mérida capital de la provincia, queria dominar a Campeche en
materia de gobierno. Campeche la ciudad mas rica de Yucatan queria dominar a Mérida por
su supremacia mercantil. Mérida luchaba por tener un puerto dependiente del de Campeche.
Este a su vez luchaba porque le diesen paticipacion en la direccion de los negocios publicos
de la peninsula. Mientras Campeche se engrandecia, Mérida luchaba porque se habilitara el
puerto de Santa Maria de Sisal.

Campeche también fue importante por la construccion de navios que se hacia en ese
lugar. Junto con el comercio las actividades de construccion naval recibieron un impulso
importante y hacia 1650 la villa contaba con un astillero que producia buques de buena
calidad y de bastante duracion. Se levantaron grandes bodegas a orillas del mar, para
albergar cabuyeria y jarcias que servian para el aparejo de las naves, se construyeron
depositos de madera de construccion y articulos para la reparacion de buques. Se calcula
que para 1811 habia cerca de 300 personas entre pilotos, contramaestres, cabos y marinos,
quienes se dedicaban a varias labores de la marineria; ademas de otros trabajadores como
carpinteros, herreros y calafateros, ocupados en la construccion naval. Los buques de
Campeche adquirieron fama por su prolongada duracion y solidez, a causa de que sus
principales piezas se hacian de maderas escogidas e incorruptibles.

En cuanto a la actividad comercial, a partir de las reformas borbonicas, el puerto de
Campeche aument6 su prosperidad comercial. Ese grado de prosperidad todavia continuo
en los primeros lustros del siglo XIX, para a decaer a mediados del mismo siglo. Esa

actividad se debio principalmente al trafico de las maderas tintoreas, el llamado palo de
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Campeche, que tenia una gran demanda en los mercados europeos. Ademas, en Campeche
se desarrollo la industria de la construccion naval, actividad que tuvo mucho prestigio. El
papel fundamental que desempefi6 Campeche en relacion con el comercio de la intendencia
yucateca, tuvo efectos que permitieron la consolidacion de un grupo de comerciantes
campechanos, quienes controlaban toda la actividad comercial del puerto. En la primera
década del siglo XIX, este grupo constituia ya una fuerza politica de primer orden en la vida
de la intendencia.

En lo que respecta al funcionamiento del puerto de Campeche, el teniente de
corregidor facilitaba la expedicion de los negocios y la proteccion del comercio y la
navegacion. En el puerto habia bajo las ordenes del teniente de corregidor varios oficiales de
la Real Hacienda, los que se encargaban de la administracion directa del mismo. El puerto de
Campeche contaba con una Aduana Maritima, la cual estaba dividida en dos secciones. La
administracion publica, que recibia las mercancias y expedia los permisos y las facturas para
el comercio. Esta dependencia estaba bajo la direccion de un administrador. Esta
administracion, después de la Independencia, recibio el nombre de Administracion de
Hacienda Nacional. La segunda seccion correspondio a la Contaduria de la Aduana, que
recibia las respectivas fianzas de los embarques y cobraba los impuestos de comercio como
el impuesto de averia. Esta oficina estaba a cargo de un contador, oficial de la Real
Hacienda.

A partir de la libertad de comercio decretada en 1770 y de la exencion de impuestos
de 1784, Campeche amplio su radio de comercio, pues comenz6 a tener relaciones con

puertos de los Estados Unidos de América, con otros de Hispanoamérica y con algunos
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puertos de Europa. Asi que se puede establecer que habia dos circuitos comerciales, en los
cuales Campeche esta insertado, el circuito novohispano o interno y el cirucuito externo.

La mayoria de los productos que entraban a Campeche provenian de Veracruz, lo
que indica que este Campeche desempefiaba una funcion doble: como centro receptor de
articulos provenientes de Europa y como redistribuidor en algunos puertos del Golfo de
México v en al interior de la penindusla de Yucatan. Campeche distribuia hacia el interior de
la peninsula muchas de las mercancias que alli se descargaban, principalmente a las ciudad es
de Mérida y Valladid. Al mismo tiempo Campeche enviaba a otras partes del mundo los
productos que salian de Mérida o de Valladolid. Campeche era a su vez un puerto que
redistribuia mercancias europeas hacia los puertos de Tabasco, que a su vez enviaban a

Campeche palo de tinte, cacao y maderas, que eran reexportadas a Veracruz y la Habana.
Los principales puertos del circuito coinercial interno eran Tampico, Tuxpan,
Tecolutla, Veracruz, Alvarado, Coatzacoalcos, Tabasco, Villa del Carmen, La Laguna,
Habre de Garcia y Sisal. El circuito externo con el que estaba ligado el puerto de Campeche
puede subdividirse en tres: uno, hispanoamericano, en la cuenca del Caribe; el segundo, el
norteamericano; y el tercero, el europeo. Los principales puertos comerciales del Caribe
eran: La Habana, Kingston, Puerto Rico, Puerto Cabello, Omoa Trujillo, Panama, Cartagena
y Santo Tomas. El circuito norteamericano estaba compuesto por los siguiente puertos que
comerciaban con Campeche: Charleston, Baltimore, New Haven, New Orleans, Portland,
Panzacola y Nueva York. Los principales puertos europeos que comerciaban con

Campeche eran: Bremen, en Alemania; Burdeos, en Francia, Dublin, en Irlanda; Liverpool,
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en Inglaterra; Santa Cruz, en Dinamarca; y Cadiz, Santander, Tenerife y Malaga, en
Espaiia.

En cuanto a las contrataciones comerciales con Campeche, el mayor numero
correspondi6 a los Estados Unidos de América, lo que indica que después de la
Independencia, esta nacion pas6 a ocupar el primer lugar de compra-venta de mercancias
con Campeche. En menor medida se presentaron algunas importanciones y exportaciones
hacia europa. Entre 1821 y 1829, no se presentd ninguna exportacion con los puertos de
Espafa, debido a la Independencia de México.

La invencion de nuevas embarcaciones a fines del siglo XVIII y principios del XIX,
como el pailebot o paquebot, el clipper americano y el chpper comercial, agihzaron el
comercio martimo de mercancias gracias a su gran velocidad. Ademas de las naves
mencionadas, habia otras de menor tonelaje, como los bergantines y las fragatas que por su
poco calado podian maniobrar con facilidad en aguas poco profundas, abaratando el costo
del transporte y de los fletes. Las naves del tratico maritimo en los puertos del continente
americano eran de proporciones medianas, con cerca de 300 toneladas en promedio, entre
las que predominaban lo bergantines y las fragatas.

Los barcos que entraron con mercancias en el puerto de Campeche eran de diversas
caracteriticas, todos provenientes del puerto de Veracruz, en el periodo de 1800 a 1829,
entraron 32 goletas, 24 bergantines y 8 pailebots. La entrada de otro tipo de barcos es
minima con respecto a los mencionados. En el mismo periodo salieron de Campeche a
diversos puertos del mundo, principalmente a Veracruz, Tabasco y Nueva Orleans: 91

bergantines, 74 goletas, 35 pailebots, 14 fragatas y 16 bongos. De acuerdo a lo anterior,
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segun parece, salian mayor numero de barcos con mercancias de Campeche, lo que parece
indicar que habia un mayor nimero de exportaciones.

Los puertos de destino de las mercancias salidas de Campeche fueron principalmente
Veracruz, Tabasco y Nueva Orleans. Las fuentes primarias consultadas, especifican que el
numero de barcos con destino a Veracruz fue de 116, a Tabasco, 66, y a Nueva Orleans, 33,
de un total de 279 barcos. Hubo salidas con destino a otras partes del mundo: 2 a Baltimore,
1 a Charleston, 1 a New Haven, 2 a New York y 1 a Portland, en los Estados Unidos de

América; 1 a Bremen, en Alemania; 3 a Burdeos, en Francia;

;1 a Dublin, en Irlanda; 2 a
Liverpool, en Inglaterra; y 5 a Jamaica. Se denota que hubo un desplazamiento del trafico
comercial de Europa, en particular de Espafa, hacia los puertos de los Estados Unidos,
especialmente hacia Nueva Orleans.

Entre los comerciantes mas destacados de la informacion registiada, aparecen varios
maestres de barcos, que entre las mercancias que transportaban hacia Campeche, llevaban
géneros de su propiedad para entregar en ese puerto. También hubo mestres de barcos que
transportaron mercancias de Campeche hacia otros lugares, aprovechando el viaje para
llevar efectos comerciales de su propiedad. Habia otro tipo de comerciantes establecidos en
Veracruz, que desde ese puerto enviaban mercancias a otros comerciantes con domicilio en
el puerto de Campeche. Hubo también compaiiias comerciales como el caso de Martorell Pla
y Cia que fueron parte de la organizacion del comercio en el puerto de Campeche.

Otro grupo importante ligado al comercio de Campeche fue el de los fiadores.

Algunos de ellos otrogaron fianzas para los cargamento de embarcaciones que iban de

Campeche a los puertos del Golto de México, como Alvarado, Coatzacoalcos, Tampico,
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Tecolutla, Tepetitan y Veracruz. Los tipos de embarcaciones aftianzadas fueron
principalmente: bongos y bergantines. Otros fiadores aseguraron cargamento de
embarcaciones que iban de Campeche hacia puertos del extranjero como Baltimore y Nueva
York, en Estados Unidos de América; Bremen, en Alemania; Dublin, en Irlanda; Liverpool
en Inglaterra; y Kingston, en Jamaica. Los tipos de embarcaciones fueron principalmente,
bergantines, fragatas, goletas y paquebots, con un tonelaje promedio de 150 toneladas de
carga.

De acuerdo a los productos registrados en la informacion del Archivo General de la
Nacion, base de esta investigacion, se observa que hubo una gran diversidad de productos
comestibles y no comestibles que mgresaron por la aduana de Campeche provementes de
Veracruz. De entre estos insumos destacan por su volumen, el anis, el azucar, el harina, la
canela, las sardinas, la manteca, el piloncillo, el queso, el cacao de Guayaquil, las pailas, los
abanicos, los petates, los cueros y los jabones. Llaman la atencion la entrada de varios tipos
de publicaciones, diccionarios, novenarios, catecismos y libros de cantos. Aunque en menor
proporcion se denota la importacion de vidrios, vasos, tazas y lozas. Al comparar los
productos que ingresaron a Veracruz que venian de Espafia, unicamente entraron por la
aduana de Campeche las aceitunas, el aceite, el azafran, los fideos, el hilo y la loza, la mayor
parte de los productos que fueron enviados desde Veracruz, seguramente tuvieron su origen
en algunas regiones de la Nueva Espafia, como el caso de las lozas que provenian de Puebla

y de Jalapa, o productos de otras regiones americanas como el cacao de Guayaquil.
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Al comparar ios volumenes de insumos comestibles en Campeche se observa que
hubo una disminucion gradual. De 1800 a 1810, hubo una baja del 151.12 %. De 1810 a
1814, la caida fue del 205.40%. Para 1820, el déficit tue de 98.18 %, con respecto a 1814,
En 1822, la caida represento el 351.83 % comparado con 1820. En general, en el término de
12 afios, el déficit fue también de mas del 1,000 %.

Se pueden inferir dos cosas de las conclusiones anteriores. Primero, al comparar el
tonelaje de 1800 a 1810, con el valor de las mercancias en el mismo periodo, se puede
deducir que cuando menos el ingresc de mercancias en Campeche tenia una tendencia
favorable, aun cuando su valor fuera menor, ya que los valores de las mercancias podian
variar, En segundo lugar, a partir de 1810, tanto los tonelajes como el valor de los
cargamentos fueron disminuyendo hasta alcanzar un déficit de mas del 1,000 % en un lapso
de 12 afios. Este fenomeno puede explicarse por varias razones. La primera, la invasion
napoléonica a Espafia, que afecto el comercio con la Nueva Espafia; y el movimiento de
Indepencia de México, que desestabilizd el comercio interno.

En la informacion compilada del Archivo General de la Nacion, unicamente se
localizo un registro que da detalles sobre el tipo de productos que salieron de Campeche
hacia Veracruz, los demas registros solo mencionaban que carga era de “frutos”, sin
especificar de que clase. De los productos comestibles enviados de Campeche hacia
Veracruz en 1810, de acuerdo al Cuadro 19, destacan por su importancia, en primer lugar
la sal, siguiéndole en volumen, el tiburén, el cacao de Tabasco y el pampano. Los productos

no comestibles de mayor importancia que salieron de Campeche a Veracruz en 1810 tueron,
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de mayor a menor volumen, el palo de tinte, ios costales, los sombreros, los hilos de
henequén, el pabilo, el almidon, la cera de Campeche y las colchas.

En comparacion con los productos en general que entraron a Campeche, los que
salieron de este puerto fueron, las almendras, el cacao de Tabasco, el café, el pampano, la
sal, el tiburdn, el robalo, el almidon, la cera, el palo de tinte, los calabrotes, los hilos de
henequén, las hamacas, los palos y los zapatos. Se puede apreciar que los productos con
mayor demanda fueron el palo de tinte y la sal.

Sobre el palo de tinte se puede agregar que, la region campechana se consolido como
area exportadora de este producto debido a que en su interior existieron platanciones de
palo de tinte. También, se exploto el palo de tinte en la isla de Términos, en Tabasco, que
contaba con grandes bosques. El comercio de este producto permitio la consolidacion una
oligarquia comercial que influy6 en otros ambitos de la vida del distrito. Ya a mediados del
siglo XVIIIL, existieron cuatro circuitos comerciales del palo de tinte que partian de
Campeche para abastecer los mercado textiles de diferentes regiones del mundo, el Caribe,
Estados Unidos de América y Europa.

La explotacion salinera fue otra de las actividades econdmicas que contribuyeron a la
riqueza campechana en la segunda mitad del siglo XVIII y principios del XIX. Las salinas
se ubicaban a lo largo de la costa de Yucatan desde Cabo Catoche hasta Campeche.

De acuerdo a todo lo anterior se puede concluir que la hipotesis propuesta para esta
investigacion se confirma pues a partir de 1770, en que se otorgd a Campeche el permiso

para poder comerciar con puertos hispanos e islas de Borlovento, los circuitos comerciales
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de Campeche se ampliaron, permitiendo, que este puerto se convirtiera en el segundo en
importancia maritima, para la Nueva Esparia, despues de Veracruz.

La historia econdmica sobre los puertos maritimos de la México es un campo de
estudio que se ha trabajado escazamente por los historiadores. En este sentido, este trabajo
contribuye a ampliar la vision historica sobre los puertos. Una de mis intenciones es ampliar
mi analisis sobre el puerto de Campeche y, posteriormente, dirigirme al estudio de otros

puertos.
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Intendente General de Nueva Espafia don Félix Maria Calleja, el 23 de septiembre de
1813”7,

AGNM, Ramo de Consulado, v. 77, 544 f5., Afic 1810, “1810. De Campeche. Varios™.
AGNM, Ramo de Consulado, v. 103, Completo, Afio 1820, “1820. A Campeche. Varios™.

AGNM, Ramo de Marina, v. 149, fs. 1-108, Afio 1800, “1800. A Campeche. Goleta ‘El
Gran Poder de Dios’. Su maestre don Luis Barber1”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 149, fs. 147-167v., Afio 1800, “1800. A Campeche. Paquebot
‘La Asuncion de Nuesira Sefiora’. Su maestre Joseph Maria Gil”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 149, fs. 296-308v., Afio 1800, “1800, A Campeche. Goleta
‘El Diamante’. Su maestre don Matias Morera”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 149, ts. 330-340, Afio 1800, “1800, A Campeche. Goleta
‘Nuestra Sefiora de la Candelaria’. Su maestre don Francisco Javier Rozo”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 149, fs. 363-374, Afio 1800, “1800, A Campeche. Goleta
‘Nuestra Sefiora de Guadalupe’. Su maestre don Felipe Antonio Molina™.

AGNM, Ramo de Marina, v. 150, f5. 90-110, Afio 1800, “1800, A Campeche. Bergantin
‘Nuestra Sefiora de los Dolores’. Su maestre don Juan Lopez™.

AGNM, Ramo de Marina, v. 150, f5. 220-238, Ano 1800, *1800, A Campeche. Goleta
‘Nuestra Seitora de la Piedad’. Su maestre don Luis Armarno”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 150, fs. 416-442, Aiio 1800, “1800, A Campeche. Goleta ‘El
Santo Cristo de San Roman’. Su maestre don Francisco Javier Molina”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, fs. 43-47, Ano 1822, “1822. A Campeche. Bergantin
‘Diligencia’. Su maestre don Pablo Ventosa™.
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AGNM, Ramo de Marina, v. 191, fs. 141-143, Afio 1822, “1822. A Campeche. Goleta ‘San
Erasmo’. Su maestre don José Borrell”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, f5. 159-163, Afio 1822, “1822. A Campeche. Bergantin
‘Francés-Megicano’. Su capitan don Francisco Basanae”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, fs. 176-180, Afio 1822, “1822. A Campeche. Goleta
‘Megicana’. Su maestre don José M. Martinez”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, ts. 184-190, Afio 1822, “1822. A Campeche. Bergantin
‘Japiter’. Su maestre don Tomas Lopez”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, fs. 308-315, Afio 1822, “1822. A Campeche. Goleta ‘San
CAyetano’. Su maestre don José Maria Hernandez”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 191, £5. 319-320, Afio 1822, “1822. A Campeche. Pailebot
‘Megicano’. Su maestre don Francisco Perera”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 210, 294 fs., Afio 1804, “1804. De Campeche. Varios”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 264, fs. 203-212, Aiio 1810, “1810. A Campeche. Bergantin
‘Nancy’. Su maestre don Cristobal Zapata”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 264, 15. 231-261, Afio 1810, “1810. A Campeche. Bergantin
‘Maria’. Su maestre don John Elorrieta”; “1810. A Campeche. Bergantin ‘Geronense’.
Su Maestre don Pablo Lloret.”; “1810. A Campeche. Goleta ‘Carmen’. Su maestre
Ratael Sanchez”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 264, fs. 287-313, Afio 1810, “1810. A Campeche. Bergantin
‘Jupiter’. Su maestre don Francisco de Quintana”; “1810. A Campeche. Goleta
‘Montafiesa’. Su maestre Francisco Antonio Pefia”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 264, 5. 329-334, Afio 1810, “1810. A Campeche. Bergantin
‘General Black’. Su maestre don Gaspar Muns”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 277, Completo, Afio 1814, “1814. A Campeche. Varios”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 284, {s. 89-102, Afio 1817, “1817. A Campeche. Goleta
‘“Ventura’. Su maestre don Joaquin Muxica”; “1817. A Campeche. Paylebot ‘Félix’. Su
maestre don Miguel Puentes”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 284, {s. 107-119, Afio 1817, “1817. A Campeche. Goleta

‘Concepcion’. Su maestre don Francisco Ruiz”; “1817. A Campeche. Golete
‘Albacora’. Su maestre Jose Boter”.
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AGNM, Ramo de Marina, v. 284, fs. 194-207, Ao 1817, “1817. A Campeche. Polacra
‘Carmen’. Su maestre don Bautista Ventura Aday”’; “1817. A Campeche. Bergantin
‘Palatox’. Su maestre don Miguel Madiedo”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 284, fs. 243-245, Afo 1817, “1817. A Campeche. Goleta
*Albacora’. Su maestre don José Boter”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 284, ts. 262-273, Afio 1817, “1817. A Campeche. Bergantin
‘Esperanza’. Su maestre don Manuel Marty”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 284, fs. 311-321, Aiio 1817, “1817. A Campeche. Barca
‘Doncella’. Su maestre don Juan de Oleaga”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 291, Exp. 1, fs. 1-5, Afio 1822, “1822. A Campeche.
Bergantin ‘San Roméan’. Su maestre don Agustin Carcafio”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 291, Exp. 1, s. 8-13, Ano 1822, “1822. A Campeche.
Bergantin ‘Maria Dolores’. Su maestre don Agustin Carbonell”.

AGNM, Ramo de Marina, v. 291, Exp. 1, fs. 19-21, Ano 1822, “1822. A Campeche.
Goleta ‘Santisima Trinidad’. Su maestre don Felipe Chan”.
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