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A mi hijo Lucio

Porque nadie me ha enseriado mas que tu.



“Desde la azotea se puede ver muy bien las montaiias, sus cuevas y las pocas casas que hay de
aqui hacia alla, pero, si mira uno hacia la ciudad, se pueden encontrar los anuncios panoramicos, avenidas
tiendas y torres de luz. A veces escucho a mis papds decir que fue muy buena idea comprar el departamento
por que el clima es mas fresco en esta zona de la ciudad, gracias a las cercanias del bosque y los cerros;
es cierto, por las tardes una sombra baja desde las montarias y cubre los edificios aunque a lo lejos se mire

la ciudad aun invadida por el sol.”

Los cazadores de pajaros

Antonio Ramos 2007
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INTRODUCCION

Quisiera tomar un ejemplo de la vida cotidiana, un ejemplo que todos hemos padecido y
que es muy facil de asimilar debido a que muchos de nosotros hacemos uso de ella, me refiero al
uso de las banquetas o aceras, las cuales revelan una minima parte de la ciudad y aunque estas
estan en la gran mayoria de las calles avenidas y circuitos no denotan una mayor importancia para
el Estado.

“En México las aceras se encuentran a medio camino entre la propiedad privada y la via
publica. Son un espacio hibrido. Los particulares saben que son espacios publicos, pero creen que
les pertenecen; el Estado sabe que, como muchas otras cosas, atenderlas es una obligacion que
jamas cumplird y por lo tanto le “concesiona” a los particulares “sus” banquetas™’.

La irregularidad de ellas, el mal estado en que se encuentran e incluso la carencia de estés
contribuye a la precaria atencion que brinda el Estado a la propiedad publica. Incluso en zonas de
clase media-alta existen tales corredores publicos en mal estado por temblores, construccion,
jardineras, arboles o simplemente por el paso del tiempo. “Las banquetas dan cuenta, no de la

riqueza ni de la miseria de las naciones, sino de su nocién de lo publico y lo privado™ .

La incapacidad de organizacion e indiferencia que hemos demostrado como ciudadania
para mantener la infraestructura ptblica sumada a un Estado ineficiente han logrado que los
verdaderos duefios de las banquetas sean los franeleros, el comercio ambulante e incluso los
vecinos que aprovechan para estacionar su coche frente a la entrada del que no posee uno. Hasta
cierto punto pareciera que existe una organizacion dedicada a desposeer de la sociedad el uso de
las banquetas para secuestrarlas o destruirlas, o que la irrelevancia que le representan al Estado
corresponde al mal estado en que se encuentran. Me es dificil creer en dicha conspiracion dedicada
a destruir sistematicamente las banquetas, pero lo que si creo posible es que existe una conspiracion
dedicada a favorecer el mantenimiento de la capa asfaltica, lo cual no prioriza ni da pie al

mantenimiento de nuestras banquetas.

Existen vecinos que se organizan y quejan con las autoridades, pero sus quejas (y por tanto

las campaiias politicas) se enfocan mas en los baches que en las banquetas. Incluso recuerdo un

! Aguirre Ribero, José Antonio. "La Economia Politica de las Banquetas”, Nexos. México DF, 1 de Agosto 2000.
2Aguirre Ribero, José Antonio. ”La Economia Politica de las Banquetas”, Nexos. México DF, 1 de Agosto 2000.



estupido concurso de un noticiero de television buscando los topes y baches mas grandes de la

ciudad para darles un premio.

Insisto en una conspiracion urbana dedicada a la defensa del pavimento, una organizacion
muy poderosa que obtiene mas provecho de las calles que de las banquetas, que, vista desde el
Estado es una conspiracion dedicada a construir segundos pisos sobre periférico, distribuidores
viales, pasos a desnivel y vias rapidas. Habria que preguntarse ;Quién usa cotidianamente las
banquetas y quien usa cotidianamente el asfalto? El Puente de los Poetas en Santa Fe ejemplifica
lo anterior a la perfeccion, da salida a una de las zonas con més plusvalor (sino es la que mas tiene)
de la ciudad, es una obra exclusivamente para autos ya que carece de acera, pero, de esto

escribiremos mas adelante.

Pero primero; (porque el nombre de Solo Trafico Local? Realicé mi primera estadia de
trabajo de campo principalmente en la colonia La Malinche, en el pueblo de San Bernabé¢ en Albaro
Obregodn, justo en la colonia por donde atraviesa el parque la “Loma” para desembocar a la
Avenida de las Torres. En el transitar a diario por las calles, siempre con cdmara en mano y
grabadora, tocando puertas y acercandome a negocios buscando informantes o colaboradores para
este trabajo, con el pasar de los dias me fue mas recurrente encontrarme con este letrero; SOLO
TRAFICO LOCAL, en fondo de color naranja con reflejante, sobre una ldmina de acero
galvanizado de un poco mas de un metro de longitud y un par de patas para sostenerse, asi es, me
refiero al sefialamiento que colocan a mitad de la calle avisando a los conductores que no pueden
pasar por alli en ese momento. Al principio no me importd porque yo recorria la colonia a pie,

pero me causoé curiosidad la cantidad de sefialamientos dispersos en la colonia y sus alrededores.

Al regresar a mi segunda estadia de campo, me encontré con la colonia ya derruida; calles
cerradas, un hoyo de 20 metros de profundidad con cintas de seguridad que anunciaban peligro y
todavia sefalamientos de transito, que se encontraban ahi a pesar de que casi nadie transitaba ya
en estas calles. En ese momento pensé; a estas personas les niegan el libre transito para que en un
par de afios abran las vias a miles de autos. Fue entonces que decidi llamar de manera ironica a ¢l
presente trabajo, porque esos sefialamientos no solo los encontré en La Malinche, también en las
obras de construccion de la linea 12 del Metro, en la ampliacion del segundo piso de periférico y

que con seguridad las veremos mas a menudo en proximos megaproyectos urbanos.



Pero, ;/qué es el trafico? El socidlogo Tom Vanderbilt lo define asi; “Durante el tiempo
que ha existido la palabra trafico ha tenido connotaciones mas bien positivas, En un principio se
referia (y sigue siéndolo) al comercio y el movimiento de mercancias. Ese significado poco a poco
se fue ampliando d abarcar a las personas participantes en ese comercio y los tratos entre
personas en generall...]. Después llego a denotar el movimiento en si, como el “trafico de esta
carretera”. En algun momento personas y cosas debieron intercambiarse. El movimiento de
bienes y el de personas acabaron entrelazados en una unica empresa; al fin y al cabo, si uno iba
a alguna parte; lo mas probable es que fuese con fines econémicos.”® Es asi, que la economia sera
muy importante en este trabajo, porqué ;quién va a utilizar la via rapida sino los mismos que la
construyeron? Para demostrarlo pretendo con “Solo Trafico Local” responder estds preguntas;
(Fue necesaria la construccion de la Supervia Poniente?, ;Vamos a gozar de la descongestion de
las vias?, ;A qué sector beneficia?, ;Fue un capricho politico o estamos frente a nuevas tendencias
de movilidad impulsadas por las vias de peaje urbanas? la intencion es; presentar los argumentos
con hechos detallados procurando ser lo cercano a la realidad, pero al tiempo reconocemos que la
realidad es un producto construido por nuestras conciencias y conceptos culturales, lo cual hace
mas dificil la tarea, con lo que me he valido de estas herramientas para desarrollar el presente

trabajo;
-Trabajo de campo realizado en la colonia la Malinche.
-Trabajo Etnografico
-Entrevistas
-Estudio de caso de personas desalojadas
-Investigacion cualitativa

Dividido es cinco secciones; 1) primero es comenzar haciendo estudio del crecimiento
demografico de la CDMX y cudles fueron las decisiones que se tomaron para que la ciudad
estuviera conectada, tomando como ejemplo dos casos de megaproyectos hechos en la Zona
Metropolitana y sus alrededores, 2) en la segunda parte entramos de lleno al megaproyecto de la

Supervia Poniente, eje central de este trabajo, en dicho apartado revisaremos la creacion de la

3 Vanderbilt Tom, Trafico, porque el carril de al lado siempre avanza mas rapido y otros misterios de la carretera,
Debate, 2010.
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constructora, sus irregularidades y las maniobras que hicieron para justificar la construccion, 3)
continuamos con el testimonio y proceso de asentamiento del Sefior Gerardo, vecino y desplazado
por la infraestructura urbana, 4) es un andlisis de las agrupaciones sociales que estuvieron
involucrados en favor y en contra de la Supervia, haciendo énfasis en el Partido de la Revolucion
Democratica y en el Frente Amplio en contra de la Supervia Poniente, y finalmente 5) hablaremos

de Santa Fe, el motivo de su estancamiento y como ha reaccionado a la Supervia.
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1. CRECIMIENTO URBANO Y MEGAPROYECTOS

Para entender las necesidades que una poblacion posee y a su vez explicar la creacion de
las vias de comunicacion para €sta, primero tenemos que mirar atrds para comprender como han
evolucionado estas necesidades y cudles han sido las medidas que se han adoptado para

satisfacerlas.

En este primer capitulo intento empapar al lector del proceso constate de urbanizacion que
ha sufrido la ciudad en la busqueda de la satisfaccion de “servicios”, —lldmese escuela, vivienda,
trabajo, salud, recreo— y cudles han sido las respuestas del Gobierno a las demandas de las
necesidades de la poblacion y qué politicas publicas han aplicadas para la movilidad de sociedad

en aras de llegar al primer mundo.

1.1.  Breve reseiia del aumento demografico en la ciudad de México

Algunos de los hechos que fueron determinantes en el crecimiento demografico y de la
concentracion de la poblacion en algunas ciudades fue la Reforma a la Ley Agraria, durante la
gestion presidencial del abogado Miguel Aleman Valdez*, lo que facilité la movilizacién de la
fuerza de trabajo del campo hacia las ciudades, principalmente donde se encontraba la industria,
como Monterrey, Guadalajara, Puebla y principalmente la Ciudad de México. Se crearon en el
mismo periodo grandes compafiias de construccion como Ingenieros Civiles Asociados (ICA), una
de las encargadas del desarrollo de la infraestructura habitacional como el multifamiliar Miguel

Aleman en la Ciudad de México.

Durante la década de los 50’s la Ciudad de México absorbia un 7.9% de la poblacion
nacional a pesar de que la importancia econdmica era mucho mayor, ya que la urbe participaba

con el 36.2% del sector secundario y el 46.2% del sector de servicios.

4Politico y abogado mexicano que se desempefié como el presidente de México del 1 de Diciembre de 1946 al 30 de
Noviembre de 1952. su administracion se caracteriz6 por la creacion de Ciudad Universitaria y la industrializacion en
Meéxico.
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Entre 1954 y finales de 1960 el llamado modelo estabilizador’ hizo que en las grandes
urbes se generara desigualdad economica al crecer la poblaciéon y la urbanizacion de forma muy

acelerada sin tener la capacidad de absorber la demanda de trabajo y vivienda.

En el periodo presidencial de Luis Echeverria hubo un decremento en la economia, sin
embargo trat6 de satisfacer las demandas de produccion pero sin modificar la politica fiscal, ejercid
el gasto fiscal de forma onerosa llevando a un déficit fiscal que se financio atreves del primer
préstamo del Fondo Monetario Internacional (FMI) provocando la devaluacion del peso y

generando un crecimiento de la deuda externa.

Parte de ese gasto se realizo para la urbanizacion de Cuautitlan Izcalli, Nezahualcdyotl y
asentamientos en Texcoco. Al mismo tiempo Carlos Hank Gonzales® regente de la Cd. de México,
fue quien promovio las construcciones de los ejes viales, la construccion de la Central de Abastos
y continuacion de las lineas del Metro. El relativo aislamiento del pais en materia de transacciones
comerciales obligd a las empresas a concentrarse en el mercado interno y, en particular en el mas
grande del pais: la Ciudad de México, esto propicié la creacion de una importante infraestructura

y que todas las vias de comunicaciones confluyeran en ella.

Para la década de 1970 la migracion del campo a la ciudad aumentd considerablemente
estimulada por la concentraciéon econdémica del Distrito Federal. El sistema de la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México (ZMCM), en ese entonces estaba caracterizado por ser muy
densa, teniendo como consecuencia de la migracion el crecimiento de las zonas aledanas al DF,

principalmente a lugares prometedores para la industria.

A partir de la década de los 90’s principalmente después de que entra en vigor el tratado
de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN) empieza la consolidacion de la urbanizacion
en la ZMCM, creandose diferentes complejos habitacionales asi como grandes centros
comerciales, impulsando a las inmobiliarias a competir por las licitaciones para las construcciones

de estos proyectos.

’Modelo Econémico utilizado en México entre los afios de 1952-1970, las bases de este modelo radican en buscar la
estabilidad econdmica para lograr un desarrollo econémico continuo, la estabilidad econdmica refiere a mantener la
economia libre de topes como inflacion, déficits en la balanza de pagos, devaluaciones y demas variables que logran
estabilidad macroecondmica.

®Debido a su brutalidad en accion y al implementar el desalojo para la construccién de la Central de Abastos fue
conocido popularmente como “Genghis Hank™
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Actualmente la ZMCM concentra casi 24 millones de personas y se encuentra inmersa en
una aguda problematica provocada por factores como son la contaminacion, el crecimiento
demogréfico, la inseguridad ptblica, todo ello sin mencionar la constante demanda de necesidades

y servicios publicos.

Cada uno de los habitantes tenemos necesidades de ciertos servicios como; educacion,
salud, vivienda y trabajo, los mismos servicios que se encuentran dispersos a lo largo de la capital
lo que dificulta el traslado a estos, ademads de la incapacidad de atender la demanda de la poblacion.
Existen 2500 unidades médicas para el Estado de México y la CDMX, solo por mencionar un
ejemplo de la diferencia entre servicio y cantidad de personas. Es necesario la creacion de servicios
publicos y su fécil traslado a ellos en una ciudad donde la poblacion crece a ritmo acelerado y
requiere de varios servicios para satisfacer sus necesidades poblacionales. La mejoria del entorno
econdémico y social de sus territorios, asi como del equipamiento y dotacidon de infraestructura,
contribuye poderosamente a reducir las vulnerabilidades de las comunidades y a ampliar sus

expectativas de desarrollo humano.

La infraestructura carretera se refiere a la instalacion fisica construida a lo largo y ancho
del territorio nacional para permitir el traslado de un lugar a otro de personas, bienes y mercancias.
Constituye una de las principales vias de acceso a los satisfactores basicos de la sociedad como
son: salud, educacion, empleo, vivienda, etc. El desarrollo humano lo entendemos como la

ampliacion de las alternativas de las personas para acceder a una calidad de vida satisfactoria.

En este sentido, el transporte y sobre todo el transporte publico juegan un papel muy
importante ya que es el medio con el cual la gran mayoria de la poblacion contamos para acceder
a dichos servicios, a pesar de los inconvenientes que puedan presentarse. La sobrecarga de
vialidades en la capital, y el trafico que conlleva, provocan que gastemos alrededor de 4 horas
diarias en ir a nuestro destino y regresar a nuestros hogares, ello ha preocupado a nuestros
gobernantes los cuales han implementado recientemente toda una serie de politicas publicas para

agilizar el transporte colectivo.

La implementacion del Metrobus, la linea 12 del Metro, los Segundos Pisos, las futuras
ampliaciones del metro por ejemplo, han logrado agilizar el traslado de personas eficazmente. Sin
embargo, esto no ha contribuido a la mejora de la calidad de vida de las personas ya que no logra

satisfacer completamente las necesidades de movilidad pues no ha mejorado sustancialmente el
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tiempo de traslado entre los hogares y las zonas de trabajo. Cabe sefalar que estas ultimas tienden
a centralizarse en algunas alcaldias centrales mientras que los hogares, desde la década de los
setenta, se han incrementado en la periferia, en delegaciones como Xochimilco (Pericoapa),

Iztapalapa y Tlalpan en la década de los ochenta.

Las politicas publicas no han contemplado aprovechar la infraestructura carretera como
un instrumento de impulso para el desarrollo humano. Se ha centrado mas en la rentabilidad
capitalista y las potencialidades de una obra para lograr crecimiento econémico en la region, antes
que en el desarrollo de la calidad de vida. En esta perspectiva no se considera una evaluacion de
impacto social ni tampoco la participacion de la poblacion en el mismo, basicamente se realiza
una evaluacion econdémica y financiera del proyecto para conocer su rentabilidad econdmica, a
este fenomeno se le llama “Gentrificacion” (del inglés gentrification) se refiere a la transformacion
de un espacio urbano en declive o deteriorado para atraer a una clase mas pudiente, esto provoca
que los residentes tradicionales abandonen el barrio y busquen refugio en las periferias, en
consecuencia estos espacios son ocupados en su totalidad por residentes con alto valor adquisitivo

que les permite afrontar el nuevo valor de la zona.

Es importante destacar que la infraestructura carretera en si misma no es un fin, sino que
se trata de un medio que por si solo no puede impulsar el desarrollo humano, es necesario que
tenga un papel complementario a otras politicas publicas para lograr el fortalecimiento y

ampliacion de oportunidades de la poblacion.

Es un indicativo de la complementariedad que tiene la infraestructura carretera con
politicas sociales y de servicios acordes a las necesidades de la poblacion y no so6lo en funcion del
control politico, militar, social o econémico dirigido a satisfacer los requerimientos de actores
externos, s6lo vinculados a esta region por intereses econdmicos, marginando cada vez mas a la

poblacién y destinandola a deplorar su calidad de vida.

La Ciudad de México, como muchas urbes, presenta serios problemas de
congestionamiento vial que hacen muy lento el trasladarse de un punto a otro en automovil
particular e inclusive en algunos medios de transporte publico. Situacion que disminuye la calidad
de vida de quienes se trasladan y de los que viven en las zonas congestionadas. Esto se hace mas

evidente para algunas regiones de la Ciudad de México, como es el noreste y norte.
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El aumento demografico conlleva también al aumento de las necesidades que la sociedad
requiera, es decir, mas escuelas, hospitales y centros de salud, viviendas y trabajo. Por desgracia
este boom poblacional no es proporcional a los servicios con que cuenta. Segun la Encuesta
Origen-Destino 2007 realizada por el Instituto Nacional de Estadistica, Geografia e Informatica
(INEGI) y la Secretaria de Transporte y Vialidad (SETRAVI) nuestro costeo de tiempo promedio
gastado a cualquier tipo de servicio -lldmese escuela, trabajo, salud, recreo- es de 3 horas en la
zona metropolitana. Se efectian casi 22 millones de viajes al dia, de los cuales 14.8 millones son
en transporte publico y el resto en privado. Por tanto, una infraestructura carretera adecuada es
fundamental para el desarrollo éptimo de una poblacion en crecimiento a la par de una politica de

mejora del transporte publico.
1.2.  Maniobras politicas pro-ciudad

La Consulta Verde fue el resultado que obtuvo tanto el Gobierno del Distrito Federal como
las numerosas agrupaciones y asociaciones interesadas que trabajaron para lograr un consenso de
medidas que reduzcan las causas del calentamiento global y de la contaminacion en general. Fue
aplicada durante el mes de Julio del 2007 con una participacion de 500 mil capitalinos
aproximadamente. El punto fundamental en este proceso, fueron las 10 preguntas que cada persona

interesada contestaria, en la mayoria de los casos con un s7 o un no literalmente.

“Responda Si o NO

1. (Estas de acuerdo en que los recursos publicos disponibles para transporte en la Cd. de México,
se destinen principalmente a la construccion de la Linea 12 del Metro y a las 10 lineas del

Metrobus?

(Cual debe ser el destino de la Linea 12?

A) Iztapalapa-Tlahuac; B) Iztapalapa-Acoxpa

2. (Estas de acuerdo que se sustituyan todos los microbuses que circulan en el DF por vehiculos

nuevos antes del 2012?

3. Los taxis del D.F. que actualmente consumen gasolina jdeben ser sustituidos por vehiculos que

utilicen otro tipo de motores mas limpios: eléctricos, diesel, hibridos (gas y gasolina)?
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4. (El transporte escolar del DF debe ser obligatorio para las escuelas particulares?

5. ¢ Para disminuir el trafico y la contaminacion cada automovil particular debe dejar de circular

un sabado al mes?

6. ;Estas de acuerdo en aumentar los espacios verdes y hacer obligatorio arborizar las azoteas en

toda nueva construccion en el DF?

7. ¢ Todo transporte de carga debe pasar por la verificacion obligatoria y circular por la ciudad en

horario restringido?

8. (Estas de acuerdo en que se construyan 500 pozos de absorcion de agua, cuatro plantas de

tratamiento y dos lagunas de regulacion?

9. ({Quieres que sea delito grave la invasion de predios de valor ambiental y la destruccion de

bosques?
10. ; Estas de acuerdo en que se construya en el DF un centro integral para el manejo de la basura?””’

Es obvio que la mayoria de las personas que habitamos la capital quisiéramos tener mas
areas verdes, menos basura y una notoria reduccion en las emisiones de CO», es decir una mejora
en las condiciones de vida y un impulso al desarrollo humano. Lo que no mencion6 la Consulta
Verde fueron los modos de accion que llevarian al cumplimiento de estos objetivos, porque para
muchos, me incluyo, se tratd del abuso de un estudio de medicion amafiado para legitimar medidas
tomadas previamente. Debido a que las preguntas fueron vacuas, mal planteadas, carentes de

contexto y hechas para obtener las respuestas que el GDF queria escuchar, ;por qué?

e Las preguntas no fueron redactadas de una forma seria y profesional. Se trataba
simplemente de afirmaciones tendenciosas disfrazadas de cuestionamientos. El resultado

o ek . .
de ello es lo que se conoce como error de medicion , proveniente de realizar preguntas

7 Ultima vez visto 18/09/18 http://www.earthgonomic.com/biblioteca/2007_Consulta_VerdeDF.pdf
* Se define como la diferencia entre el valor medio y el “valor verdadero”
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sesgadas, es decir, que incluyen frases o palabras sugerentes de un sentimiento de

aprobacion o desaprobacion

e Ante la escasa afluencia de votantes, se tomo la decision de omitir las restricciones que
definian la muestra. “Desde las 16:00 hrs, cualquier transetnte podia contestar con o sin
credencial de elector, siendo o no habitante del D.F, y una o mas veces; ello sin contar que
también podia responderse de manera online, donde los datos podian falsearse

facilmente”®

. Es entonces obvia la abundancia de errores al tabular las respuestas, haciendo
que este ejercicio carezca de validez y confiabilidad, cuyos elementos deben de ser

indispensables en toda investigacion.

e Como consecuencia del punto anterior, existe un inaceptable error de muestreo, haciendo

que el resultado simplemente no pueda ser considerado como representativo.

La compania Copesa por ejemplo, dedicada a dar servicio, manutencion y trasporte que
circula sobre periférico, es producto de la Consulta Verde. La pregunta 2 textualmente dice: ;Estds
de acuerdo que se sustituyan todos los microbuses que circulan en el DF por vehiculos nuevos
antes del 2012? Insisto en la obviedad del mejoramiento del transporte publico y estoy de acuerdo
en que los microbuses antiguos sean sustituidos por nuevos con tecnologia amable para el medio
ambiente, mediante programas de chatarrizacién y subsidios otorgados por el Gobierno a los
duefios para la adquisicion de €stos nuevos microbuses. En lo que no estoy de acuerdo es que el
GDF haya eliminado las rutas que circulan en periférico para conglomerarlas en un solo proyecto
privatizado. Es decir, la diferencia no esta en la privatizacion sino en la pauperizacion de miles de

microbuses, no es lo mismo un gran concesionario que miles de concesiones pequeias.

La pregunta 1 de la encuesta nos dice: ;Estds de acuerdo en que los recursos publicos
disponibles para transporte en la Cd. de México, se destinen principalmente a la construccion de

la Linea 12 del Metro y a las 10 lineas del Metrobus?

(Es aqui donde debimos haber respondido SI o NO)

8 Ultima vez visto 16/08/18 https://www.expoknews.com/consulta-verde-sin-validez-ni-confiabilidad-como-
instrumento-de-investigacion/
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¢ Cual debe ser el destino de la Linea 12?

A) Iztapalapa-Tldhuac; B) Iztapalapa-Acoxpa

Es importante sefialar que, en el momento de contestar la interrogante de la ruta deseada
para la Linea 12, independientemente de que se haya respondido si o no, aceptamos
incondicionalmente su construccidn junto con las lineas restantes del Metrobus, esto es porque su
aceptacion esta implicita al responder su trazo. Los resultados de la Consulta Verde resultaron a
favor de la construccion, sin embargo fue un juego de palabras orquestado a la viabilidad de la

Linea 12 del Metro donde el GDF fue juez y parte de dicha consulta.

Podriamos hacer un andlisis de todas las preguntas que se realizaron, pero, este no es el
caso. La situacion es que el GDF utilizoé nuestro optimismo y buena voluntad de habitar en una
ciudad con menos contaminaciébn y mayores areas verdes para implementar proyectos
concesionados a empresas privadas, la concesion para la construccion del metro a Carso, ICA y
Attcom México, el transporte escolar “verde” para las escuelas, los nuevos pisos del periférico, y

por supuesto la via rapida Poetas-Luis Cabrera.
1.3. Ejemplos de mega proyectos en la CDMX
1.3.1. La lucha del pueblo de Atenco ante el Aeropuerto Internacional

Estado de México, amanece el lunes 22 de octubre del 2001 con la noticia de que serian
expropiados 13 ejidos ubicados en los municipios mexiquenses de Atenco, Chimalhuacan y
Texcoco. Atras han quedado, cuando menos, 10 meses de controversia, espacios en los medios de
comunicacion, expectacion, opiniones técnicas, posturas politicas, publicidad, y sobre todo, de
incognitas. En el Diario Oficial de la Federacion de ese dia se divulgan 19 decretos expropiatorios
con la Secretaria de la Reforma Agraria (SRA) como autoridad ejecutora. Por si acaso, en cada
decreto se estipula, de acuerdo al articulo 97 de la Ley Agraria, que, si los terrenos afectados no
se usan para levantar el aeropuerto, al término de 5 afios el fideicomiso Fondo Nacional de
Fomento Ejidal (Fifonafe) podria implementar las medidas pertinentes para revertir las
expropiaciones. Cosa curiosa: el gobierno federal impone un inicio y prevé un posible final que no
incluye la culminacion del Proyecto Ambiental Nuevo Texcoco. ;Simple formalismo legal o un

temor fundado a que las cosas no le salgan como desea?

19



En cuanto a la superficie expropiada, primero se divide entre la de uso individual
(correspondiendo con cada uno de los ejidatarios afectados) y la de uso comun. Las 5,391
hectareas, a su vez, se dividen entre las de riego y las de temporal. Ademas se cruza el tema de las
indemnizaciones, volviéndolo todo mas complejo. Si el nimero de ejidatarios afectados asciende
a 4,375, el gobierno federal pretende pagarles 545,127,371 pesos, una vez que la Comision
Nacional de Avaluos de Bienes Nacionales (CABIN), adscrita a la entonces Secretaria de la
Contraloria y Desarrollo Administrativo, fija 2 posibles precios para las tierras expropiadas: 7.20
pesos por el metro cuadrado en las tierras de temporal y 25 pesos por el metro cuadrado en las de
riego. Al darse a conocer tales montos, no pocas personas, comenzando por los propios afectados,

se indignan ante lo que consideran un robo.

Ello hace que la opcién de construir el aeropuerto en el Edo. Mex resulte mejor y mas
prometedora para el gobierno federal y los posibles inversores. Ademds de los criterios
estrictamente aeronduticos, Cerisola agrega un menor costo financiero que la otra opcidén que
tenian contemplada en el Edo de Hidalgo. Segun el célculo gubernamental, un 75 por ciento del
nuevo aeropuerto es financiable con capital privado (del cual hasta un 49 por ciento puede ser
extranjero, monto susceptible de llegar a la centena con autorizacidon oficial), y el resto con
recursos publicos. Esto para una obra cuya construccion tomaria de 3 a 5 afios. Entre los

interesados en realizar la edificacion, destacan: Gutsa, el Grupo Martinez Hermanos e ICA.

“Es entonces cuando los machetes comienzan a surgir. Por fortuna no seria necesario que rajasen
las carnes de alguien exceptuando a uno que otro rayon dejado en los escudos que portan los

granaderos del DF y del Edo Mex.”

Ante la posibilidad latente de una entrada violenta por parte de la fuerza ptblica a alguna
de las comunidades en lucha, los ejidatarios hacen de las barricadas un medio para su defensa.
Junto con el ya extinto Frente Zapatista de Libracion Nacional, los comuneros y sus familias
instalan costales rellenos de arena y tierra, asi como tablas y alambre de puas, en las entradas
principales de Acuexcomac, La Magdalena Panoaya, Tocuila, San Salvador Atenco y otros

pueblos, ademas de poner campamentos junto a sus parcelas y en los cerros de Huetepec y

9 Obtenido de la asesoria del Dr Scott Robinson de “Los Machetes de la Globalizacion”
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Tepezingo, esto ultimo con fines estratégicos para mantener una vigilancia permanente desde

terreno elevado.

Bajo un clima de tension permanente, los participes del movimiento hacen un llamado a
distintas organizaciones y comunidades de todo el pais, a fin de que muestren su solidaridad con
la lucha atenquense y para que estén muy alertas ante cualquier indicio de ofensiva gubernamental,
todo para emprender inmediatas acciones de protesta, como marchas o bloqueos de vias de

comunicacion.

En cuanto al tema ambiental, los posibles estragos que el nuevo aerédromo dejaria en miles
de aves migratorias, son ya una inquietud constante para diversas organizaciones nacionales e
internacionales. En enero, miembros de Earth Voice, The Human Society of the US y World Watch
Institute visitan la zona expropiada. A raiz de esto, las organizaciones denuncian no inicamente

que los 19 decretos expropiatorios violan derechos humanos.

A fines de febrero, ejidatarios de Atenco y Texcoco, organizados ya en el Frente de los
Pueblos en Defensa de la Tierra, emplazan a Vicente Fox para que debata con ellos publicamente
el 4 de marzo en el Auditorio Nacional. No obstante, a finales de mayo, Arturo Montiel hace una
contrapropuesta formal a Vicente Fox, en la cual, amén de sugerirle un incremento en la valuacion
de los terrenos expropiados, le pide: 1) otorgar a los ejidatarios inconformes algunas concesiones
para el transporte de materiales y de personas, a efecto de que puedan trabajar en autobuses,
microbuses, taxis, etcétera; 2) entregar becas a los hijos de los labriegos, a fin de capacitarlos en
los diferentes aspectos que involucra la edificacién y funcionamiento de un aeropuerto, y 3) la
creacion de un programa social de gran calado para la zona oriental del Estado de México,
incluyendo agua, banquetas, capacitacion para el trabajo, créditos para viviendas, drenaje,

educacion, pavimentacion y salud.!”

Es importante recordar que la expropiacion de los 13 ejidos forma parte de un gran proyecto
donde no unicamente se tiene planificado el aerdédromo, sino también una serie de obras que lo
acompafarian: carreteras, hoteles, comercios y un largo etcétera. Las personas que integran el
movimiento lo sabian, no nada mas por la gran superficie expropiada, sino también a raiz, por

ejemplo, de lo sucedido el 31 de mayo, cuando 6 empleados de la empresa Sistemas Avanzados y

19Obtenido de la asesoria del Dr Scott Robinson de “Los Machetes de la Globalizacién”

21



Proyectos fueron retenidos. Se llegd al acuerdo que se respetaria la integridad fisica de los
individuos, pero que estos solo serian liberados hasta que la empresa entregue los resultados del
levantamiento efectuado. Dicha empresa, segiin sus trabajadores, es contratada para realizar
trabajos de fotogrametria, topografia y cartografia en algunos de los ejidos expropiados, para
seguir adelante con el plan de construir un sistema de 3 autopistas vinculadas al Proyecto
Ambiental Nuevo Texcoco, dados los requerimientos de la SCT. De acuerdo con los planos,
fotografias y demas documentos confiscados a los topografos el trazo de las autopistas forma parte
de una iniciativa mas grande: el Proyecto Regional de Gran Visién: Ocho Entidades Federativas.
La misma documentacion da cuenta de las nuevas vialidades que conectarian a la terminal aérea

con los estados de Guerrero, Hidalgo, Michoacan, Morelos, Puebla, Tlaxcala y el Distrito Federal.
1

Al mediodia del 11 de julio, un contingente de aproximadamente 40 ejidatarios se enfila
hacia el municipio de Teotihuacén a protestar en un acto de Arturo Montiel. Al llegar a la altura
del poblado de Santa Catarina, sobre la carretera Tepexpan-Pirdmides, los manifestantes empujan
2 camiones policiales que les obstruian el paso, pero unos metros mas adelante se topan con una
valla compuesta por unos 40 elementos de la Fuerza de Accion y Reaccion Inmediata. Esto
enardece a los campesinos, quienes de inmediato llaman a muchos de sus correligionarios que se
encuentran en San Salvador Atenco, de tal forma que el contingente alcanza las 120 personas. El
enfrentamiento se recrudece cuando unos 100 policias, vestidos de civil, aparecen para enfrentar a
los atenquenses, quienes son replegarlos por el momento. Poco después arriba un equipo
antimotines, que arremete por igual contra manifestantes que contra inermes usuarios del

transporte publico que transitaba por la carretera.

En Atenco, una vez que se conocen los hechos, los pobladores deciden bloquear otra vez
la carretera Texcoco-Lecheria como medida de presion. En la cabecera municipal, Acuexcomac,
La Magdalena Panoaya y Tocuila, los inconformes, ademas de sus arquetipicos machetes, se arman
con palos, piedras y bombas molotov para responder a la presencia de granadores que habian

impedido, anteriormente, que se manifestaran en un evento del entonces gobernador.

11 Ultima vez visto 19/05/2014
http://www.pa.gob.mx/noticias/2002/junio/020602.htm#RETIENEN%20A%205%20TRABAJADORES
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Al no saber quiénes estaban heridos o, peor aun, muertos, entre temerosos y cegados por
la ira de pensar en que eran conocidos y vecinos aquellos que posiblemente estaban lesionados y,
o, desaparecidos, 300 atenquenses se dirigen a la Subprocuraduria de Justicia, en Texcoco. Para
exigir que aparezca sus compafieros de lucha, deciden sacar con violencia al subprocurador José
Andrés Mendiola; al jefe de Averiguaciones Previas, Guillermo Fragoso. Este hecho es punto de
partida para una tensa negociacion, en donde los ejidatarios amenazan con quemar vivos a los
funcionarios si no eran liberados de inmediato sus companeros encarcelados tras la gresca. Como
respuesta, en San Salvador Atenco se desconoce al gobierno de Arturo Montiel como interlocutor

en el conflicto, proponiéndole a la Presidencia de la Republica una mesa de negociacion.

La tension aumenta con la posible entrada de la PFP, que la noche del mismo 11 de julio
tenia rodeado a San Salvador Atenco. Ante una posible represion gubernamental, diversas
organizaciones sociales provenientes de Guerrero, Michoacan, Oaxacay Yucatan, mas el sindicato
de Euzkadi y el Frente Popular Francisco Villa, se dirigen a la zona de conflicto y anuncian el
inminente cierre de autopistas en sus respectivas entidades, lo cual se cumple muy escasamente.
Los campesinos, como lo habian prometido, ya tinicamente reconocian al gobierno federal como
interlocutor en las negociaciones, planteandole las siguientes demandas: 1%) el repliegue de la
fuerza publica estatal y federal de las inmediaciones de los pueblos; 2%) la atencion médica gratuita
para todos los heridos; 3*) la cancelacion de las 6rdenes de aprehension; 4*) la constitucion de una
comision plural, integrada por diputados y senadores y 5%) el desarrollo de un didlogo con caracter
publico y resolutivo. Para el 14 de julio, el gobierno federal asume la atencidon exclusiva del
conflicto, con lo cual se vuelve responsable de negociar la liberacion de los funcionarios, asi como

de procesar toda la inconformidad existente en torno al Proyecto Ambiental Nuevo Texcoco.'?

En la madrugada del 15 de julio, pese a todo, son liberados los ejidatarios que, incluyendo
a Ignacio del Valle y Adan Espinosa, habian estado presos y heridos. Sin haber recibido la atencion
médica necesaria ni adecuada al interior del penal Molino de Flores Antes de salir, se limpian
todos sus expedientes. Un dia mas tarde y en reciprocidad, el movimiento hace lo propio con los
funcionarios capturados 4 dias antes. De forma paralela, los integrantes de la PFP que se habian
estacionado en la entrada de los pueblos, se retiran, dando fin a sus acciones disuasivas. Todo esto

fue posible no tanto por las negociaciones, que en efecto las hubo, sino mas bien porque nadie se

20btenido de la asesoria del Dr Scott Robinson de “Los Machetes de la Globalizacién”
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atrevid a cruzar la linea: ni la fuerza publica para rescatar a los rehenes y reprimir a sus captores,

ni éstos para cumplir sus amenazas respecto a aquéllos.

El 16 de julio, campesinos de San Salvador Atenco, Acuexcomac, La Magdalena Panoaya,
Tocuila y Nexquipayac marchan hacia el Distrito Federal, donde afirman que la inica manera de
detener el conflicto es con la abrogacion de los 19 decretos expropiatorios. Es importante hacer

hincapié en esta situacion ya que;

“durante el mismo dia, el comisionado Francisco Curi les presenta nuevas ofertas: 1) que
el precio de los terrenos quedase fijado por su valor comercial (lo que significa, en la practica,
que no proseguiria la distincion entre tierras temporaleras y de riego, para que la tasacion final
sea de 50 pesos el metro cuadrado); 2°) la aplicacion de programas de educacion, salud y vivienda
en la region adonde fuesen reubicados los campesinos; 3“) incorporar, al proyecto aeroportuario,
a quienes lo deseen, lo cual supone generacion de empleos durante la edificacion, asi como
capacitacion para trabajar en puestos especializados una vez que comenzasen las operaciones, y
4°) implementar un programa de inversion mixta, federal y estatal, con el fin de impulsar el

desarrollo de la zona oriental mexiquense”."?

Tras 9 intensos meses de lucha, el gobierno federal decide cancelar su idea del nuevo
aeropuerto. Los argumentos esgrimidos el 2 de agosto se centran, fundamentalmente, en la

negativa de las comunidades a deshacerse de sus tierras.

Pese a lo dicho por el gobierno federal, los campesinos inconformes mantienen la guardia,
con una postura entre reservada e incrédula, porque ain debian preservar la accidon colectiva y
exigir, en primer lugar, invalidar las numerosas 6rdenes de aprehension que aun estaban vigentes.
En segundo, dar una indemnizacioén justa a las familias de los lesionados, y en tercero, para
disponer de un documento que avalara, la cancelacion de los decretos expropiatorios. Esto ultimo
se logra el 6 de agosto, cuando el gobierno federal formaliza su marcha atras en el Diario Oficial

de la Federacion.

Lo primero seria negociado a lo largo de los 12 meses posteriores, utilizando el edificio de
la presidencia municipal como moneda de cambio y negociacion, hasta que en agosto de 2003 se

acuerda su entrega del edificio con la promesa de que las ordenes de aprehension serian enviadas

BUltima vez visto 19/05/2014 https://www.jornada.com.mx/2002/07/23/007n1pol.php?origen=politica.html
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areserva. Y sobre lo segundo, a manera de homenaje post mortem, “la casa de la cultura en Atenco

llevaria el nombre de quien pereciera luego de la andanada en Santa Catarina”'“.

El mismo dia en que se anuncia que el nuevo aeropuerto no seria levantado, Adan Espinosa
e Ignacio del Valle dicen que el Frente de Pueblos en Defensa de la Tierra seguiria existiendo bajo
una modalidad apartidista. Se mantiene también para organizar una consulta publica en donde los

pobladores del municipio decidieran qué hacer con el gobierno atn en el poder.

Ahora se precisa hacer alusion al peso especifico de los 2 tipos de accion de lucha seguidos

por el movimiento. ; Al final qué pudo mas, la linea legal o la confrontacion?

Con versiones encontradas, por el propio desenvolvimiento de los hechos y ante la
imposibilidad de cuantificarlos empiricamente, lo mejor es asignarle a cada frente un salomoénico
50 por ciento de importancia. Sin apelar al marco juridico, la disputa cuerpo a cuerpo contra el
Estado podia generar una espiral de violencia que al final, para cualquiera de las partes, hubiera
significado una victoria pirrica. Pero, indudablemente, con los machetes y las barricadas, con las
bombas molotov y los rehenes, se manda un mensaje muy claro: las leyes en México no siempre

han de favorecer al poderoso y al adinerado.

1.3.2. La Linea 12 del Metro y el Programa Delegacional de Desarrollo Urbano para

la Delegacion Tlahuac. (PDDUTLAHUAC2008)

Como resultado de La Consulta Verde se comenzo a llevar a cabo la construccion de la
linea 12 del Metro a finales de septiembre del 2008 en el Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa sin contar
con la totalidad de la compra de los predios requeridos. A partir de esa fecha la capacidad de
rodamiento que circulan por dicha avenida disminuy6 debido a que la maquinaria pesada que
labor6 redujo los carriles de circulacion, incluso, en varios tramos solo existia un carril disponible

para el transito de los automoviles, en el mejor de los casos.

Es hasta el 12 de noviembre del 2008 en que el GDF publicod en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal el decreto de expropiacion para construir la terminal de la Linea 12 del Metro en
el predio conocido como Terromotitla. En el decreto expropiatorio se establece que ese terreno "es

un predio sin construcciones, no cuenta con servicios publicos, pero presenta facilidades de acceso

14Obtenido de la asesoria del Dr Scott Robinson de “Los Machetes de la Globalizacién”

25



a las mismas" y por su ubicacion es factible para el Metro. También indica que a partir de dicha
fecha el Sistema de Transporte Colectivo (STC) Metro podra tomar posesion de las 57 hectareas
que posee Terromotitla y es este organismo el encargado de pagar las indemnizaciones

correspondientes'?.

Esta expropiacion se da en medio de resistencia de ejidatarios, campesinos y pequeios
propietarios para vender sus terrenos que estan valuados por el GDF a 600 pesos el metro cuadrado.
“los proyectos de capital intensivo, de alta tecnologia y a gran escala, convierten campos de
cultivo, suelos de pesca, bosques y hogares convertidas en represas de reserva creadas, esquemas
de irrigacién, operaciones mineras, plantaciones, proyectos de colonizacidon, autopistas,
renovacion urbana, complejos industriales y lugares turisticos, todos en el nombre del desarrollo

regional y nacional.” (Oliver-Smith)'®

La Linea 12 del metro o Linea Dorada pertenece a un proyecto mucho mas amplio llamado
“Programa  Delegacional de Desarrollo Urbano para la Delegacion Tlahuac™.
(PDDUTLAHUAC2008). A partir del PDDUTLAHUAC2008, es cuando se da a conocer el
decreto de expropiacion que afecta a las poblaciones de Tlahuac. Los ejidos expropiados para este
proyecto corresponden a los pueblos de San Francisco Tlaltenco y al pueblo de Santiago
Zapotitlan, las areas conocidas como Terremotitla; Poligono 1, 2, 3, y la parte que es conocida
como, La Sierra de Santa Catarina. Es en la primera 4rea, en Terramotitla, donde se llevo a cabo
la construccion de la terminal de la Linea 12 y donde también estardn los talleres de reparacion de

los trenes.

Cabe mencionar que en tales predios no se ha dado ningtn tipo de desplazamiento forzado
por parte de las autoridades correspondientes, mas bien es sélo la expropiacion de las tierras,
aunque estas ya no son de uso agricola, el arrebato del patrimonio sigue siendo el eje central “en
el mejor de los casos, como lamentable, pero como victimas necesarias del Estado que aplica su

poder de expropiar por causa de utilidad pablica”. (Scudder)!’. En la zona de Tléhuac esto es asi

15V éase: Gaceta Oficial del Distrito Federal. 12 de noviembre de 2008, paginas 3 - 7

16 Oliver-Smith,Anthony (Eds.),“Introduction: Development-Forced Displacement and Resettlement: A global
Human Rights Crisis” en Development and Dispossession: The crisis of Forced Displacement and Resettlement
(School for Advanced Research Advanced Seminar),(pp. 3-24), Santa Fe, New Mexico, School for Advanced
Research Press, 2009.